11 seminarium "Innowacyjny Tramwaj 2021" - gléowne wnioski wynikajace z
poszczegolnych referatow

1.

Nalezy si¢ liczy¢ z wystgpowaniem potencjalnych zagrozen dla rozwoju i
funkcjonowania komunikacji tramwajowej. Maja on réznorodny charakter:
polityczny, spoteczny, urbanistyczny, finansowy, techniczno-eksploatacyjny,
formalno-prawny. Najpowazniejszym zagrozeniem bytaby niekonkurencyjno$é
podrozy tramwajem w stosunku do podr6zy samochodem. Wyzwaniem dla
decydentow i interesariuszy jest przeciwdziatanie tym wszystkim zagrozeniom.

Dogodny przejazd migdzy dowolnymi dwoma przystankami tramwajowymi
powinien by¢ realizowany z maksymalnie jedng przesiadka. Wskazane jest
zapewnienie potgczen migdzy wszystkimi weztami przesiadkowymi Sieci
komunikacji zbiorowej — czgs¢ z nich moze by¢ realizowana autobusami.

Istotna ze wzgledu na funkcjonalnos$¢, w tym niezawodnos$¢ sieci tramwajowej
w Krakowie jest budowa nowych tras péinoc - potudnie po zachodniej stronie
Srédmiescia. Predysponowane do tego sa przebiegi tras: w Alei Trzech
Wieszczow z przedtuzeniem do ronda Mateczny oraz w ul. Piastowskiej z
potaczeniem z ul. Kapelanka.

Dziatania przeksztalcajgce centra miast, majgce miedzy innymi na celu
poprawe warunkow funkcjonowania komunikacji zbiorowej oraz pieszych i
rowerzystow wymagaja kompleksowego podejscia przy projektowaniu systemu
organizacji ruchu, uwzgledniajacego potrzeby wszystkich uzytkownikow tego
obszaru.

Dla poprawy stanu toréw i sprawnosci rozjazdoéw tramwajowych istotne
znaczenie bedzie mie¢ wprowadzenie wytycznych dotyczacych usterek i
decyzji utrzymaniowych oraz procedur prowadzenia prac remontowych, a takze
stworzenie oprogramowania ulatwiajacego archiwizacje wynikow. Niezbedne
jest jednoznaczne okreslenie systemu kompetencji, zapobiegajacych powielaniu
btedow oraz ignorowaniu uwag.

W analizie miejsc niebezpiecznych na sieci tramwajowej Warszawy przydatne
okazato si¢ wykorzystanie drondw. Ponadto drony stuza do nadzoru ruchu
tramwajow, a w przysztosci - takze do wspomagania procedur sterowania
dyspozytorskiego.

W diagnozowaniu geometrii torow tramwajowych zarowno w ptaszczyznie
poziomej jak i pionowej, szybka a przy tym wystarczajaco doktadna okazata si¢
zastosowana W Gdansku metoda mobilnych pomiarow satelitarnych.

Wprowadzenie w Warszawie w ramach pilotazowych badan priorytetu dla
tramwajow spowodowato zmniejszenie: liczby zatrzyman o 2/3 (wzgledem
stanu pierwotnego), strat czasu oraz zuzycia energii elektrycznej o ok. 1/4, przy
czym warunki ruchu dla komunikacji indywidualnej nie ulegly istotnemu
pogorszeniu.



