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Aktualnie realizowane inwestycje w wojewodztwie
zachodniopomorskim

§) S6 Goleniow - Nowogard, dt. 19,8 km razem: 232,5 km o wartosci 6,64 mid z!
2015-2019
(2] S$6 Nowogard - Ploty, di. 20,3 km, (7]
2015-2019
6 S6 Ploty - Kielpino, di.14,6 km, 0
2015-2019
0 $6 Kielpino - Kolobrzeg, dl. 24,1 km,
2015-2019 il"i .
) S6 Kolobrzeg - Ustronie Morskie, dt. 16,5 km, '
2015-2019
o $6 Ustronie Morskie - Koszalin, dl. 24,2 km,
2015-2019
0 S6 obwodnica Koszalina i Sianowa, di. 20,2 km, \1 Q
2016-2019/2020 s
0 S$10 obwodnica Walcza, di. 17,8 km,
2015-2019 Cagt
0 S$11 obwodnica Szczecinka,dl. 12 km, ‘D «
2015-2019 0
A6 przebudowa odc. Dabie - Rzeénica, dt 3,5 km ]
© 20152020 , =
iD AB rozbudowa wezia Kijewo, di. 1,8 km
2017-2020
if‘ S$10 Il jezdnia obwodnicy Koblanki, di. 6,4 km
2017-2020
@ 53 Paribwko- Migkowo, 224 km R
!'I’ $3/S6 rozbudowa odc. Rzesnica - Migkowo, di, 19 km
2017-2021
() DK13 obwodnica Przeclawia | Warzymic, di. 6,5 km
2018-2021

(E Tunel w Swinoujsciu, di. 3,4 km (GDDKIA jest inwestorem zastepczym)

2018.-2022
Zachodniopomorski 7"
Uniwersytet Technologiczny 2

w Szczecinie GDDKIA




Wymagania wobec nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac zgodnie z Katalogiem
Typowych Konstrukcji Nawierzchni podatnych i pdtsztywnych - wersja z
2013 r. (pkt. 2.1.2.1 PFU - wersja 2014.5).

Ponadto dopuszcza sie (pkt. 2.1.2 PFU):

1.

modyfikacje rozwigzania konstrukcji nawierzchni w przypadku
polepszenia:

= parametrow uzytkowych,
= trwatosci nawierzchni,
= bezpieczenstwa ruchu drogowego.

. indywidulane projektowanie konstrukcji nawierzchni metodami

mechanistycznymi i mechanistyczno-empirycznymi z zastosowaniem
innowacyjnych rozwigzan, pod warunkiem wykazania, ze trwatosc
zmeczeniowa nawierzchni nie bedzie mniejsza niz przy zastosowaniu
rozwigzan typowych konstrukcii.

Kategoria ruchu KR6; Prognozy i analizy ruchu jako materiat wigzacy
stanowigcy opis przedmiotu zamowienia.
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Materialy i lepiszcza w warstwach gornych nawierzchni drogi

ekspresowej S-6 na odcinku od Goleniowa do Koszalina
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Grubosc¢ gornych warstw konstrukcji nawierzchni drogi
ekspresowej S-6 na odcinku od Goleniowa do Koszalina
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Obliczeniowa trwatos¢ zmeczeniowa nawierzchni drogi
ekspresowej S-6 na odcinku od Goleniowa do Koszalina
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Trwatos¢ zmeczeniowa [mIn osi 100 kN]
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Wariant O - pierwsza ,,przymiarka” projektanta

4 SMA 11 PMB 45/80-55, E = 7300 MPa  * Obcigzenie pojedynczym
kotem P=50 kN,
8 AC WMS 16 W 20/30, E = 14120 MPa  * CiSnienie kontaktowe q=850
kPa,
 kryterium spekan
i AC 22P 35/50, E = 12384 MPa, zmeczeniowych wg
V, = 10,8 %, V, = 5,0% Instytutu Asfaltowego,
« temperatura ekwiwalentna

+13°C,

« ruch projektowy w catym
okresie projektowym
rownym 30 lat wynosi 22

20 MN 0/31,5 mm, E = 400 MPa min osi 100 kN,

« kategoria ruchu KR6,

* N= 21,0 min osi 100 kN.
43 __ podioze, E = 80 MPa
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Wariant X - kolejna ,,przymiarka” projektanta

3,8 SMA 11 PMB 45/80-55, E = 7300 MPa  * ODbcigzenie pojedynczym
kotem P=50 kN,

7,0 AC WMS 16 W 20/30, E = 14200 MPa  + cisnienie kontaktowe
=850 kPa,
 kryterium spekan
19 AC 22P 35/50, E = 10400 MPa, zmeczeniowych wg AASHTO
' V, = 12,0 %, V, = 6,0% 2004,

« temperatura ekwiwalentna
+13°C,

« ilos¢ spekan FC = 10%,

MN 0/31,5 mm, E = 400 MPa * ruch projek_towy w catym
okresie projektowym

rownym 30 lat wynosi 22
mIin osi 100 kN,

« kategoria ruchu KR6,
« N = 33,3 min osi 100 kN.
« N =15,3 min osi 100 kN!

17,0

13,5 C0,4/015 = 150 MPa

53,5
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53,5

SMA 11 PMB 45/80-55, E = 7300 MPa

AC WMS 16 W 20/30, E = 13600 MPa

AC 22P 35/50, E = 10200 MPa,
V, = 9,6 %, V, = 7,0%

MN 0/31,5 mm, E = 400 MPa

Wariant Y - jeszcze jedna ,,przymiarka” projektanta

obcigzenie pojedynczym
kotem P=50 kN,

« ciSnienie kontaktowe
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=850 kPa,

kryterium spekan
zmeczeniowych wg AASHTO
2004,

temperatura ekwiwalentna
+13°C,

ilos¢ spekan FC = 20%,

ruch projektowy w catym
okresie projektowym
rownym 30 lat wynosi 22
mIin osi 100 kN,

kategoria ruchu KR6,
N = 32,7 min osi 100 kN.
N = 15,3 min osi 100 kN!
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Wariant Z - ostateczna wersja

4,0 SMA 11 PMB 45/80-55, E = 7300 MPa ~ °
7.0 AC WMS 16 W 20/30, E = 12500 MPa
10,0 AC WMS 16 P, E = 12900 MPa

20 MN 0/31,5 mm, E = 400 MPa

% podtoze, E = 130 MPa
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projektanta

obcigzenie pojedynczym
kotem P=50 kN,

cisnienie kontaktowe
=850 kPa,

francuskie kryterium
spekan zmeczeniowych
warstw asfaltowych,

temperatura ekwiwalentna
+13°C,

ruch projektowy w catym
okresie projektowym
rownym 30 lat wynosi 22
mln osi 100 kN,

kategoria ruchu KR6,
N = 24,7 min osi 100 kN.
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Podsumowanie z weryfikacji indywidualnych projektow

1. W pierwszych wersjach indywidualnych projektow konstrukcji
nawierzchni przekazanych do uzgodnienia:

= nie uwzgledniano tolerancji wykonawczych,

= parametry takie jak zawartos¢ lepiszcza w mieszance mineralno-
asfaltowej oraz zawartos¢ wolnych przestrzeni w wykonanej
warstwie przyjmowano na poziomie, ktéry nie znajduje
odzwierciedlenia w praktyce wykonawczej,

2. Wszystkie konstrukcje nawierzchni zaprojektowane w sposob
indywidualny charakteryzuja sie mniejszg grubosciq  warstw
asfaltowych w porownaniu do typowej konstrukcji wg KTKNPIP,

3. Czes¢ konstrukcji nawierzchni ,skrojono na miare” bez zapasu
bezpieczenstwa zapominajac, ze wifasciwosci mieszanki mineralno-
asfaltowe podlegajgq naturalnym wahaniom zaréwno podczas produkcji
jak i w czasie wbudowywania.
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Zawartos¢ wolnej przestrzeni w wykonanej warstwie
(wiazacej i podbudowy) z mieszanki AC WMS 16
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Whnioski koncowe

Na podstawie analizy indywidualnych projektéw konstrukcji nawierzchni
podczas ich weryfikacji na inwestycjach realizowanych w formule
projektuj i buduj mozna sformutowac nastepujace wnioski:

1. W przypadku konstrukcji nawierzchni nie nalezy pozostawiac
wykonawcy az tyle swobody (brak mozliwosci projektowania
indywidualnego) lub dopusci¢ indywidualne projektowanie nawierzchni
pod warunkiem ustalenia konkretnej metody (kryterium) i
wystarczajacego poziomu bezpieczenstwa.

2. W przypadku tzw. odbioru z potrgceniami (przekroczenia wartosci
wymaganych lub odchytek dopuszczalnych dla wykonanych robét lub
zastosowanych materiatdbw mieszczg sie w granicach akceptowalnych
przez Zamawiajgcego) wg Instrukcji DP-T 14 nalezy sprawdzi¢ trwatosc
Zzmeczeniowa.

3. Dopuszczenie indywidualnego projektowania nawierzchni wigze sig ze
znacznie zroznicowaniem  konstrukcji nawierzchni i wymaga
uwzglednienia tego faktu w strategii utrzymania nawierzchni.
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