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Podstawy systemowe dla poprawy BRD w Polsce

Za poczatek tworzenia programow bezpieczenstwa
ruchu drogowego (BRD) w Polsce mozna przyjac rok
1972, kiedy przyjeto uchwate w sprawie dziatan

| Srodkow majacych na celu poprawe stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W 1990 roku w Polsce zgineto na drogach
a 7901 osob!



Podstawy systemowe dla poprawy BRD w Polsce

W 1992 Bank Swiatowy opracowat raport, zwany raportem Gerondeau, opisujacy
stan brd w Polsce. Stwierdzono w nim, iz odpowiedzialnos¢ za stan brd w Polsce jest
rozproszona i spoczywa na Ministerstwie Spraw Wewnetrznych oraz Ministerstwie

Transportu | Gospodarki Morskie|.

Stwierdzit on rowniez, iz brakuje odpowiednich struktur spotecznych

| administracyjnych, ktore mogtyby prowadzi¢ dtugofalowa dziatalnosc w zakresie
brd, dysponowatyby funduszami na ten cel | bytyby odpowiedzialne za ich
wydatkowanie.




Podstawy systemowe dla poprawy BRD w Polsce

Na podstawie wynikéw raportu Banku Swiatowego z 1992 roku powotano w Polsce
w 1993 roku Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Na je| czele stat
Premier lub wicepremier rzadu RP, a w sktadzie ktorej znalezli sie przedstawiciele
ministerstw I instytucji centralnych, organizacji spotecznych | zaproszeni eksperci.
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Podstawy systemowe dla poprawy BRD w Polsce

Kolejno powstaty GAMBIT 96, GAMBIT 2000 oraz GAMBIT 2005 — 2007-2013.

Sformutowany w 2000 roku kolejny program brd — GAMBIT 2000, zostat przyjety przez Rade
Ministrow w 2001 r. jako program poprawy brd dla Polski na lata 2001-2010. Celem
strategicznym programu byto zmniejszenie liczby zabitych do 4 000 w 2010 roku.




W programie GAMBIT 2000 zawarto trzy cele szczegotowe:

« Wdrozenie rozwigzan poprawiajacych stan brd w siedmiu zdefiniowanych obszarach
problemowych.

« Opracowanie podstaw do realizacji dtugoterminowe] | efektywne| polityki w zakresie brd.

« Zdobycie poparcia spotecznego dla idei poprawy stanu brd, zardwno przez resorty,
iInstytucje rzadowe | jednostki samorzadu terytorialnego, a takze ubezpieczyciele
organizacje pozarzadowe oraz wszyscy ci ktorzy rozumiejg, ze zagrozenie zdrowia i zycia
dotyczy kazdego uczestnika ruchu drogowego.



GAMBIT 2005

czyli POLSKA WIZJA ZERO
Joe __mm

GAMBIT 2005- 2007 — 2013 czyli Polska wizja Zero







Patrzac na stan bezpieczenstwa do 2005 roku
podstawowymi przyczynami wysokiego
zagrozenia w ruchu drogowym byty:

niespojny system dziatan prewencyjnych;

niebezpieczne zachowania uczestnikdw ruchu
drogowego;

brak dostateczne] ochrony pieszych, dzieci |
rowerzystow,

niska jakosc infrastruktury drogowey;
brak skutecznej edukacji;

zbyt niska jakosc szkolenia kandydatow na
Kierowcow.



GAMBIT 2005 - 2007 — 2013 czyli Polska wizja Zero

Wstapienie Polski do Unii Europejskiej w 2004 roku wymagato wprowadzenia zmian do
polityki transportowej, wspolnej dla panstw cztonkowskich. UE przedstawita cel
ograniczenia liczby zabitych na drogach w ciggu dekady o potowe.

W maju 2005 roku Rada Ministrow przyjeta Krajowy Program Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na lata 2005-2007-2013 — GAMBIT 2005.

Celem strategicznym nowego programu byto zmniejszenie liczby zabitych o 50% do 2013
roku w stosunku do 2003 r., co oznaczato nie wiecej niz 2 800 zabitych w wypadkach

drogowych.

Wyznaczono takze dwa cele posrednie:
* w 2007 r. — nie wiecej niz 4 300 zabitych na drogach,
w2010 r. — nie wiecej niz 3 500 zabitych na drogach.




GAMBIT 2005 - 2007 — 2013 czyli Polska wizja Zero

Aby osiggnac zatozony cel Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na lata 2005-2007-2013 — GAMBIT 2005, sformutowano piec celow
szczegotowych (obejmujacych 15 grup dziatan priorytetowych i 144 zadan):

* Przygotowanie podstaw do prowadzenia skutecznych i dlugofalowych dziatan
poprawiajacych stan brd.

» Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego.

* Ochrona pieszych, dzieci | rowerzystow.

« Zapewnienie bezpiecznej infrastruktury drdg i ich otoczenia.

» Ograniczenie ciezkosci wypadkow i ich konsekwencii.




Polityka dziatan w Polsce na lata 2006 - 2025

Opracowanie GAMBIT 2005 zbiegto sie z programowaniem
rozwoju Polski na lata 2007 — 2013, poprzez ktorego gtdwnym
przestaniem byla radykalna redukcja liczby wypadkow drogowych
| ograniczenie ich skutkow o 50% w stosunku do roku 2003,

czyli nie wiecej niz 2800 zabitych w roku 2013.

* Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025
 Narodowy Plan Rozwoju 2007 - 2013
+ Sektorowe Programy Operacyjne







Od momentu wstgpienia Polski do Unii Europejskie] w 2004 roku rozpoczeto prace
nad realizacjg Polityki Transportowe] Unii Europejskie] do roku 2010 — czas na
decyzje.

W tym dokumencie rowniez punktem podstawowym byto zmniejszenie liczby ofiar
Smiertelnych o 50% do roku 2010, a ponadto zmiane przez uzytkownikow drog
postaw | zachowan na drodze, poprawe wyposazenia pojazdow | poprawe
iInfrastruktury drogowej.

Program Komisji Europejskiej zostat zaakceptowany przez Parlament Europejski,
rade Europy, a takze przez ministrow transportu krajow cztonkowskich
(tzw. Deklaracje Weronskie z lat 2003 1 2004).

Polska rowniez podpisata Europejska Karte Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.







Jezell mowimy o wizji zmiany zasad szkolenia | mentalnosci interesariuszy, czyli szkolonych,
szkolgcych | ustawodawcow, to mowimy o podniesieniu prestizu zawodu instruktora i

egzaminatora.

Burzliwy rozwoj motoryzacji, technologii konstrukcji | wyposazenia pojazdow oraz logistyki i
organizacji ruchu, wymusza szybkie zmiany przepisow prawa regulujace bezpieczne
wspotuczestniczenie w ruchu drogowym. To takze potrzeba zmiany podejScia do szkolenia
Kandydatow na kierowcow z pogtebieniem wiedzy instruktorow w zakresie pedagogiki,
nsychologii | wiedzy merytorycznej. Przy zmianie systemu szkolenia | doszkalania nalezy
uwzglednic takze rosnaca liczbe kierowcow posiadajacych od wielu lat prawo jazdy, ale
nieabsorbujacych w dostatecznym stopniu zmian wprowadzanych w przepisach.




Nad zmianami w szkoleniu | egzaminowaniu czuwa CIECA -
Stata Swiatowa Komisja ds. Szkolenia i Egzaminowania. Petni
ona funkcje konsultanta ekonomicznego i spotecznego ONZ i jest
afiliowana przy Unii Europejskiej. O jej roli mowit miedzy innymi w
wystgpieniach Antonio Avenoso, dyrektor wykonawczy ETSC -
Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu, a takze sekretarz
generalny ONZ przy okazji wdrozenia Swiatowego Programu
,Dekada dziatan na rzecz poprawy BRD w latach 2011-2020".




W Polsce nadal zawody instruktora nauki jazdy oraz egzaminatora nie sg traktowane jako
zawody zaufania publicznego, mimo trwajacych od wielu lat prac w ramach Krajowego Klastra
Edukacyjnego nie udato sie utworzy¢ Samorzadu Zawodowedgo Instruktorow | Egzaminatorow.

Celami jego utworzenia sa.

* wzmochnienie wizerunku zawodu instruktora oraz egzaminatora przez wyeliminowanie osob,
Ktore nie spetniaja kryteriow zaktadanych dla wykonawcy zawodu o takim statusie,

» poprawienie stosunku spoteczenstwa do instruktorow, jak i ich samych do wykonywania
zawodu,

» edukacja spoteczenstwa w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
* ustalenie wewnetrznych obowiazkow w zakresie wykonywanego zawodu,

* utworzenie wewnetrznego kodeksu etyki — zachowania instruktora oraz egzaminatora oraz
sadu dyscyplinarnego.




Gtownym argumentem za powotaniem
Samorzadu Zawodowego jest fakt, ze praca
Instruktora wigze sie z duzym ryzykiem.
Wypeitnia on misje spoteczna.

Jest odpowiedzialny za jakosS¢ szkolenia

| za pOzniejsze zachowanie kierowcy na drodze
| W przestrzeni publicznej.







Uzmystowienie | zmiany zachowan kierowcow w starszym wieku
biorac pod uwage, ze:

e procesy poznawcze w sposob naturalny ulegajg pogorszeniu
Z wiekiem;

 konstrukcje pojazdow sg coraz bardziej ztozone;

 bledy u starszych kierowcow nie wynikaja ze swiadomego
ryzyka, konieczne jest prowadzenie treningu mentalnego,
fizycznego i1 w zakresie osobowosSci determinujacej
zachowanie;

« wiek nie jest jedynym wskaznikiem spadku sprawnosci, ale

powinien stanowiC przestanke do wprowadzenia dziatan

zaradczych.
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Uczy¢ zasad bezpieczensywa od najmtodszych
zmieniajg sie warunki | organizacja ruchu infrastruktura

 doceniajac role wychowania komunikacyjnego wprowadzono
po 1993 roku wychowanie komunikacyjne w szkotach
podstawowych, a MEN powotat rzeczoznawcow
merytorycznych | pedagogicznych do oceny podrecznikow

« wydawano tygodnik "Wychowanie komunikacyjne" i
miesiecznik "Paragraf na drodze"

 organizowano ogolnopolskie konkursy "Wiedzy o brd" dla
szkot podstawowych | motoryzacyjne dla szkot srednich

 zorganizowano ze srodkdéw i na podstawie materiatow
opracowanych przez Renault 700 szkolnych klubéw brd

* wybudowano wiele miasteczek ruchu drogowego statych |

mobilnych
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« W latach 2006-2011 przebudowano 368 miejsc | odcinkow
drog w ramach programu "Likwidacji miejsc niebezpiecznych"
ze srodkow MT sekretariatu KRBRD.

« Wiodacg inwestycjg w tym zakresie byt "Dutch Town " czyli
uspokojenie ruchu w Putawach we wspotpracy z
administracja holenderska.

* Wiele z jej elementow | rozwigzan zostato wprowadzonych do

wytycznych projektowania budowy i utrzymania drog.




Dziekuje
za uwage

a.t.grzegorczyk@gmail.com
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