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PROBLEMY:

Dlaczego badania naukowe s3 niezbedne w procesie zarzgdzania brd?

Czy wiasciwie wykorzystujemy w Polsce potencjat badan naukowych
W zarzadzaniu brd?

Czy i jak problematyka brd jest witgczana do ksztatcenia kadr
inzynierskich?



Rola srodowiska akademickiego w Planie Globalnym Il Dekady Dziatan (l)

» Na catym Swiecie instytucje akademickie i grupy spoteczeristwa
obywatelskiego dysponujg znaczng wiedzg fachowg, ktora moze pomaoc
wypetni¢ wazne luki w réznych (czasami zaniedbywanych) obszarach
bezpieczenstwa drogowego, a takze pomoc we wdrazaniu srodkow
politycznych niezbednych do zmniejszenia liczby ofiar wypadkow drogowych.

» Instytucje akademickie i badawcze odgrywajg wazng role w dostarczaniu
,2twardych” dowodow, ktore pomagajg rzgdom i innym podmiotom zrozumiec

(poprzez epidemiologie i analize ryzyka) charakter problemu oraz identyfikacje

skutecznych rozwigzan i strategii (poprzez wdrazanie pilotazy i proby
interwencyjne i studia wdrozeniowe).



Rola srodowiska akademickiego w Planie Globalnym Il Dekady Dziatan (Il)

» Spoteczenstwo obywatelskie moze poméc wzmocnic gtos Srodowiska akademickiego,
bedgc oredownikiem i dziatajgc jako niezalezny gtos wptywajacy na zmiany
spoteczne.

» Oprdocz utrzymywania bezpieczenstwa ruchu drogowego w programach rzgdowych,
wspolne dziatania Srodowiska akademickiego i organizacji reprezentujgcych
spoteczenstwo obywatelskie moga:

o by¢ waznym zrodtem informacji o bezpieczenstwie drogowym dla spotecznosci i
rzgdow;

o pomagac w zapewnieniu odpowiedzialnosci rzgdu poprzez wzmochienie pozycji
spotecznosci w kwestiach bezpieczenstwa ruchu drogowego i zapewnienie
dobrego zarzadzania;

o pomagac w dazeniu do osiggniecia celow zrownowazonego rozwoju zwigzanych z
bezpieczenstwem ruchu drogowego.



BRD jest trudnym problem wymagajgcym podejmowania kompleksowych
dziatan, a ich podstawg musi by¢ dobra wiedza opisujaca
»to, co sie juz wydarzyfo i to, co moze sie wydarzyc¢ w przysztosci”

Ztozonosc¢ problemu wyklucza podejmowanie dziatan metodg ,,prob i btedow”

POPULACJA UCZESTNIKOW RUCHU
- wielkosc¢ proby
- struktura (wiek, ptec, zawaod itp.)
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INFRASTRUKTURA DROGOWA

- sie¢ drogi jej struktura
- standard techniczny,
- Wyposazenie, utrzymanie itp.

WARUNKI TOPOGRAFICZNE

INDYWIDUALNE CECHY -
ZACHOWANIA UCZESTNIKOW
RUCHU
- ruchliwos¢
- wybor srodka transportu
- wybor trasy
- akceptowany poziom ryzyka itp.

ZAGOSPODAROWANIE
URBANISTYCZNE

WARUNKI POGODOWE

RATOWNICTWO

PORZADEK PRAWNY,
NADZOR




Zrodta wiedzy o BRD i jego zarzadzaniu:

* doswiadczenia praktyczne opisywane zwykle analizami statystycznymi — podejscie

reaktywne

* badania i testy wyjasniajgce mechanizmy powstawania zdarzen drogowych — podejscie
reaktywne i proaktywne

* scenariusze rozwoju i prognozy brd - podejscie proaktywne
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Przy sektorowym podziale gtdwne pola badawcze obejmuja:

1.

Uczestnikow ruchu
Drogi i ich otoczenie
Pojazdy

Bazy danych i metody analiz bezpieczeinstwa ruchu

Wspotczesne podejscie — badania interdyscyplinarne!!!



Wymagania wobec badan

Szesc filarow standardow dotyczacych wysokiej jakosci i obiektywnych badan i
analiz: zaangazowanie, wigczenie, trafnosc, rygor, przejrzystosc i legalnosc.

Engagement

RAND Standards
for High-Quality
Relevance and Objective
Research
and Analysis

Transparency



WYKORZYSTANIE WYNIKOW BADAN NAUKOWYCH - przyktady grup badan (1):

A. Aktualizacja zasad i szczegétowych wymagan w projektowaniu systemu
,cztowiek — pojazd — droga — sSrodowisko”

 wiedza o ,,czynnikach ludzkich” jako gtdéwna wytyczna projektowania i
uzytkowania infrastruktury

* doskonalenie konstrukcji pojazdéw z uwagi na ich bezpieczenstwo bierne i
czynne

 automatyzacja pojazdow i dostosowanie infrastruktury drogowej do ich
bezpiecznego funkcjonowania

* nowe technologie komunikacyjne i wykorzystanie masowych danych we
wspomaganiu zarzgdzania ruchem i jego bezpieczenstwem

. 7?2



WYKORZYSTANIE WYNIKOW BADAN NAUKOWYCH - przyktady grup badan (11):

B. Wzorce zachowan spotecznych i trendy ich zmian

* mobilnosc¢ i sposoby jej zapewnienia w kontekscie wspotczesnych i przysztych
oczekiwan spotecznych

e procesy demograficzne i migracyjne z ich potencjalnymi skutkami w
odniesieniu m.in. do potrzeb mobilnosci i sposobow jej zapewnienia

 zmiany kulturowe i ekonomiczne z ich wptywem na spoteczne oczekiwania w
stosunku do srodowiska zamieszkania i pracy

C. Proaktywne metody zarzagdzania brd

e prognozowanie zagrozen i ryzyka na podstawie tzw. miar posrednich i danych
masowych

. 7?2



WYKORZYSTANIE W POLSCE POTENCJALU BADAN NAUKOWYCH (l):

Przyktady projektow badawczych realizowanych przez uczelni z zakresu brd w latach 2010 —
2022:

« ldentyfikacja determinant bezpieczenstwa ruchu w warunkach nocnych ograniczen

widocznosci” (2009- 2012) - stopier wykorzystania

 ,Ksztattowanie infrastruktury drogowej spetniajgcej standardy bezpieczenstwa ruchu”
(2010-2012) - stopieri wykorzystania + +

e ,Zarzadzanie predkoscig na drogach samorzgdowych” (2015-2016) - stopieri wykorzystania +

e RID-I ,Oznakowanie eksperymentalne drég w aspekcie zachowan uczestnikow ruchu”, (2016-
2018), ,Badania oznakowania eksperymentalnego autostrad i drég ekspresowych” 2020 —
2023) - stopieri wykorzystania +

 RID-I, Dobor dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach z uwzglednieniem dynamicznego
zarzgdzania ruchem” (2016 — 2018) - stopieri wykorzystania

 RID-I,Wptyw stosowania ustug Inteligentnych Systemow Transportowych na poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego” (2016 — 2018) - stopieri wykorzystania +



WYKORZYSTANIE W POLSCE POTENCJAtU BADAN NAUKOWYCH (l1):

Przyktady — cd:
* RID-I,Wptyw czasu i warunkéw eksploatacyjnych na trwatosc i funkcjonalnos¢ elementow

bezpieczenstwa ruchu drogowego” (2016 — 2018) - stopieri wykorzystania +

 RID-I ,Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego” (2016 — 2018) — stopieri wykorzystania + +

 ,Analiza jakosci technicznej projektéw drogowych wspotfinansowanych z funduszy Unii
Europejskiej wraz z rekomendacjami optymalizacji i szczegotowymi warunkami technicznymi

projektowania, realizacji, eksploatacji i utrzymania drdg publicznych” (2018 — 2020) — stopier
wykorzystania +++



WYKORZYSTANIE W POLSCE POTENCJAtU BADAN NAUKOWYCH (111):
POTRZEBY PILNEGO PODJECIA BADAN - WYBRANE PROPOZYCIE:

UTO i ich wptyw na brd - ksztattowanie infrastruktury uwzgledniajace
uzytkowania UTO

Efektywnosc¢ srodkow poprawy brd i metody jej prognozowania

Wspomaganie w inspekcji drog i identyfikacji miejsc koncentracji wypadkow
przez srodki i procedury wykorzystujgce automatyzacje

Bezpieczenstwo ruchu w mieszanym potoku pojazdow automatyzowanych i
,Sstandardowych” — wskazania do projektowania i organizacji ruchu

,Bezpieczna predkos¢” na drogach jednojezdniowych i ulicach o roznych
charakterystykach

??? - kolejne potrzeby do identyfikacji



PROBLEMATYKA BRD W KSZTALCENIU KADR INZYNIERSKICH

Nowa struktura przepisow techniczno-budowlanych zwieksza znaczenie
wiedzy technicznej dopefniajgcej WiS

ROLA/ZADANIA WYZSZYCH UCZELNI:
modyfikacja zawartosci merytorycznych w programach ksztatcenia
zwiekszenie zakresu ksztatcenia ustawicznego
ksztatcenie specjalistyczne:

o studia podyplomowe z zakresu inzynierii ruchu i brd

o kursy przygotowujgce do uzyskania certyfikatu audytora brd

o szkolenia okresowe dla audytoréw brd

prace dyplomowe i doktorskie

promowanie ,, dobrej praktyki” w ramach konferencji i innych form
spotkan kadr inzynierskich



WNIOSKI

1. Mimo rozwoju badan naukowych wspierajacych dziatania na rzecz brd,
pozostaje jeszcze wiele problemow rozpoznanych w niewystarczajagcym
stopniu

2. Waznym i trudnym zadaniem jest okreslenie zakresu koniecznych do
podjecia w najblizszym czasie badan umozliwiajgcych proaktywne
rozwigzywanie problemow brd, w tym przygotowanie do rozwigzywania
problemow, ktore moga sie pojawia¢ w przysztosci

3. Ze wzgledu na rosnaca role wiedzy technicznej w projektowaniu,
utrzymaniu i eksploatacji infrastruktury spetniajgcej kryteria brd,
konieczne jest rozszerzenie zakresu ksztatcenia ustawicznego wraz z
aktualizacjg programow ksztatcenia



