W/MED Wspdlna jest odpowiedzialnosé by droga bezpieczna
i wszystkich nas dziatalnosé w tym wzgledzie konieczna!

Znaki i tablice pod reka i na czas

Mobilne ostony energochtonne i co jeszcze moze 2 032023 Kongres BRD Krakow
skutecznie zmniejszy¢ ryzyko czas i koszt w czasie

zabezpieczenia robot ” I




W/MED Wspodlna jest odpowiedzialnosé by droga bezpieczna.., feemnacymy wiee

nakiitablice pod rekaina czas

Aby unikaé
takich sytuacji!




Razem znaczymy wiecej

W/MED Przez 8 lat sprowadziliSmy ponad 70 oston mobilnych
dia firm pracujacych na polskich drogach

Znakiitablice pod reka i na czas




Rok 2015 - pierwsze ostony mobilne
W/MED sprowadziliSmy na polskie drogi

Znakiitablice pod reka i na czas N1

Razem znaczymy wiecej

Pierwsze urzadzenie kupit Jacek Watowski - jego firma zajmuje Kolejne 5 sztuk zakupita firma INTERTOLL Polska
sie utrzymaniem oznakowania tymczasowego.




Wspolna jest odpowiedzialnosé by droga bezpieczna ........coymywicce;
W/MED & J 2 y 9 2

- pierwszy wypadek - system dziata!
Znakiitablice pod reka i na czas Wweimeim

\




W/MED Wspolna jest odpowiedzialnosé by droga bezpieczna razemzaczymy wiece;
- od zarzadzenia do wdrozenia!

Znakiitablice pod reka i na czas

ANOTVOS




W/MED Wspolna Jjest odpowiedzialnosc by droga bezpleczna aemznaczymy wiece;

l | - od zarzadzenia do wdrozenia - krétka historia!
Znakiitablice pod reka i na czas N1
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W/MED Funkcje mobilnych oston energochtonnych Teem ey iees

Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO

Urzadzenia TTMA / TMA s3 urzadzeniami pochtaniajgcymi energie podczas uderzenia pojazdéw w
nieruchome lub wolno poruszajace sie pojazdy ciezarowe, wykorzystywane na drogach w strefach

pracy | podczas prac konserwacyjnych.

Ich gtdwnym zadaniem jest ochrona pracownikdw stuzb drogowych pracujacych na drogach oraz
kierowcow pojazddw osobowych ktdrzy potencjalnie moga uderzyC w urzadzenia zabezpieczajace te
prace.

Wymagane testy dopuszczajgce urzadzenia TTMA / TMA koncentruja sie przede wszystkim na:

1/ ich integralnosci strukturalnej,
2/ odczuciu zderzenia przez pasazera uderzajacego pojazdu (intensywnos$é¢ zderzenia, ciezkosé

wypadku ),
3/ odpowiedzi (reakcji) urzadzenia i pojazdu po zderzeniu.

Absorbery drogowe przytgczane sa:
1/ bezposrednio do pojazddéw ciezarowych (ang. truck-mounted attenuators, TMA)
2/ jako przyczepy ciagnione za pojazdami ciezarowymi (ang. trailer-mounted attenuators lub trailer

truck-mounted attenuators, TTMA)



Wspodlna jest odpowiedzialnosé by droga bezpieczna ..... ...cymy wicce;
W/MED P J P y g P

rozne technologie - cel zmniejszyé¢ skutki zderzenia
Znakiitablice pod reka i na czas NOTIVOTD
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Aktualnie s3 trzy system odniesien funkcji
W/MED pOWStrzymywania pOjaZdu - abSOrbowania Razem znaczymy wiecej

Znakiitablice pod reka i na czas energll Uderzenla N OV

Absorbery TTMA / TMA testowane sg na podstawie: 1/ NCHRP 350 [4] 2/ MASH [5] 3/ MEST CEN/TS 16786 [6]

Tabela 1. Poréwnanie najwazniejszych parametréow testéw zderzeniowych dla urzgdzen TMA

NCHRP 350 MASH CENTS 16736 test 50, 51, 54, T-TMAxx-1, T-TMAxx-2, T-TMAxx-3
700 C 1 000 C
masa pojazdu uderzajgcego 900
[kg] 820 C 1 500 A 2 OOO —bk.—-.—.d - vehicle --+----}------ | — -] - - - TMA -----{ 4 --41- truck %
2000P 2270P
N\
50 50
predkos¢ uderzenia 70 20 20 test 52
km/h 100 il
[km/h] 100 100
= I e vehicle - t-=---- -|=—>
50 T-TMAXxx-1 2 1 . gof TMA --={1-- |1 truck =
wvmagane test 50 51 T-TMAXxx-2
ymas Y 51 52 T-TMAxx-3
53 T-TMAxx-4 Rys. 8. Schematy testéw zderzeniowych urzgdzen TMA (xx — predko$¢ uderzenia)

test 53, T-TMAxx-4

S50 /’ . o
opcjonalne testy 52 54 - gvm-q-- -=H truck ==
53 ) - z

C — maty samochéd osobowy

A — Sredniej wielkosci samochdd osobowy

P —samochadd typu pickup

xx — predkos¢ uderzenia

a) — testy niewymagane dla predkosci uderzenia 50 km/h




Razem znaczymy wiecej

W/MED W amerykanskich systemach testéow nie mierzy sie¢
ciezkosci wypadku ASI i THIV tak jak w Europie

Znakiitablice pod reka i na czas

AN
Tabela 3. Orientacyjne porédwnanie parametréw intensywnosci zderzenia wg NCHRP 350 i MASH z CEN/TS 16786
. L. CEN/TS 16786
Parametr Kierunek Wartosc NCHRP 350 MASH : /
Parametr Kierunek A B C
occupant impact preferowana 32.40 32.76
velocity limits [km/h] Wzdtuzny/poprzeczny THIV [km/h] wzdtuzny/poprzeczny 44
maksymalna 43.20 43.92
occupant ridedown preferowana 15 15 wzdtuzny 12 16.8 22.8
acceleration limits [g] Wwzdtuzny/poprzeczny ASI [g]
maksymalna 20 20.49 poprzeczny 9 12.6 17.1
Table 6 — Impact severity values
Impact severity index Maximum index values|
ASTA < 1,0
ASI B <1,4
ASIC <1,9
THIV 44 km /h

Kluczowa dla drog europejskich jest europejska specyfikacja techniczna CEN TS 16 786 jest wzorcowym dokumentem, ktory
zostat wypracowany w warunkach europejskich drog na bazie wieloletnich doswiadczen wielu krajow europejskich i w wielu
krajach jest dokumentem obowigzujagcym. Whniskuje, aby ten dokument stat sie obowigzujgcym tez na polskich drogach.



W/MED Wspolna jest odpowiedzialnosé by droga bezpieczna
pierwszy model numeryczny ostony mobilnej

Razem znaczymy wiecej

Znaki i tablice pod rekg i na czas

Rys. 13. Model numeryczny prototypu TTMA — koncepcja bazowa



W/MED Wyniki Obliczen T-TMA100-1 koncepcja bazowa Rezem zmaczymy wiece)

Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO
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Rys. 14. Animacja zderzenia T-TMA100-1




W/MED Wyniki Obliczeh T-TMA100-2 koncepcja bazowa Razem znaczymy wiece

Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO
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Rys. 15. Animacja zderzenia T-TMA100-2



Razem znaczymy wiecej

W/MED Wyniki Obliczen T-TMA100-3 koncepcja bazowa

Znakiitablice pod reka i na czas

ANOTVOS
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Rys. 15. Animacja zderzenia T-TMA100-3




Razem znaczymy wiecej

W/MED Wyniki Obliczen T-TMA100-4 koncepcja bazowa

Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO
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Rys. 16. Animacja zderzenia T-TMA100-4



W/MED Zatamanie projektu - dopasowany profil o sSciance 1,5mm  racmznaceymy wicees

o | stal DCO1 - nie da sie formatowag!
Znakiitablice pod reka i na czas N1

Rys. 19. Koncowe proby ksztattowania owali z
profilu osmiobocznego

Rys. 18. Préby ksztattowania owali z profilu
osmiobocznego




Zmiana koncepciji i modelu giecia elipsa - praca Razem znacsymy wisce
W/MED PC) gie P P

Zaczyna sie znéw od poczatku
Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO

Rys. 20. Model numeryczny nowej koncepcji prototypu TTMA



W/M E D Wyniki obliczer,‘ T_TMA'IOO_'I azem znaczymy wigce)

Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO
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Rys. 21. Animacja zderzenia T-TMA100-1



W/MED Wyniki obliczeri T-TMA100-2 e nemyse

Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO

Time = 0.000000

[l | |

Kinetic Energy
Internal Energy
Total Energy

0.1

UU 1 v T T T T T T —
t 0.0 0.1 0.2 0.3 0.4 05 0.6 0.7 0.8 0. 1.0
= Time (s)

Rys. 22. Animacja zderzenia T-TMA100-2




W/MED Wyniki obliczer T-TMA100-3 e e e

Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO
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Rys. 23. Animacja zderzenia T-TMA100-3



W/MED Wyniki obliczen T-TMA100-4 rezem nacsmy wiRed

Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO
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Rys. 24. Animacja zderzenia T-TMA100-4



KONSTRUKCJA PROTOTYPU ABSORBERA TTMA Razem znaczymy wiece]
W/MED PRZYGOTOWANA DO TESTOW

Znakiitablice pod reka i na czas

e




W/M E D TeSt Certyfikacyjny T-TMA.IOO-.I Razem znaczymy wiecej

Znakiitablice pod reka i na czas
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Razem znaczymy wiecej

W/MED Test certyfikacyjny T-TMA100-3

Znaki i tablice pod rekg i na czas ANOTIVOTO
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Razem znaczymy wiecej

W/MED Test certyfikacyjny T-TMA100-2

Znakiitablice pod reka i na czas N1

e




W/MED Usmiech | pochwata Szefowej Razem znaczymy wicce]

o | Laboratorium zdarzeniowego AISECO!
Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO
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Razem znaczymy wiecej

W/MED Okoto 30 minut czekania na raport i efekty po zderzeniu!

Znakiitablice pod reka i na czas

e TUNOLSERE NN R TOE T S I TR P S T e
@g SEVERITY INDICES ANALYSIS - Crash Test Results \

TEST DATA

B [ TMA 32-20-22 |

DATE [ 2022-11-15 )

TEST LEVEL (A TMA100-2 |

VEHICLE | Freelander I

MASS [kg] I 2000 |

IMPACT SPEED [km/h] | 100 |

IMPACT ANGLE [] E 0 H

OUTPUT

Time ASI_max [ms]

AS|_max 1.361

[ 8
Time of Flight [ms] 101
THIV [km/h] 434
—

1.5 ! T 100
/ H 80
1 — : '/ hy ,’ R 60F —
|
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40 ===

THIV [km/h]
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W/MED Wartosc zaufania i rzetelnosci Jacek Watowski Razem znaczymy wigce]

S zakupit tez nowag mobilng ostone ElipSafe JUEp
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Proponuje wprowadzié¢ system gwiazdek
W/MED bezpieczennstwa urzadzen BRD

Znakiitablice pod reka i na czas ANOTIVOTO

Razem znaczymy wiecej

Poréwnanie ASI i THIV
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Bo chodzi o bezpieczenstwo cztowieka na drodze !




W/MED WsPolna jest odpowiedzialnosc by droga bezpleczna . msceymyvisee

o | - kazda faza czasowej organizacji wymaga uwagi
Znakiitablice pod reka i na czas N1

Ryzyko, czas, koszt - innowacje dla czasowego oznakowania drég.

RYZYKO CZAS KOSZT

. Bezpieczenstwo pracownikow w czasie . Czas wprowadzenia tymczasowe]j . Koszty wprowadzenia tymczasowe)j
wprowadzania zmiany organizacji ruchu. organizacji ruchu. organizacji ruchu.
R Bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu R Czas trwania i utrzymania tymczasowe] . Cena, jakosc, efektywnosc¢ zniszczenia
W czasie | po wprowadzaniu czasowe] organizacji ruchu. certyfikacja.
Zmiany organizacji ruchu.
. Czas przywrocenia statej organizacji . Koszty ryzyk wszelkich, skutki
R Kolizje — Smierd, ranni straty materialne, ruchu wypadkow i strat, a jakosC | efektywnosc.

procesy odszkodowawcze




W/MED

Znakiitablice pod reka i na czas

Ryzyko, czas, koszt - innowacje dla

Razem znaczymy wiecej

tymczasowego oznakowania drog. ANKIETA

ANOTVOS

Szybki montaz znakow,
stupkow i tablic

Zastosowac wszystkie
mozliwie szybkie ztgcza
do znakow

Stosujac urzadzenia do
zabezpieczania robot

drogowych; tam gdzie
to mozliwe, stosujac

automatyzacje w
procesie ustawiania
oznakowania
tymczasowego

Dobrze zabezpieczyc
miejsce prac w
oznakowanie pionowe i
URBD

Mozliwosc szybkiej
wymiany znaku stupka
tablicy, U21

Kluczem jest
mozliwosc szybkiej
wymiany

Stosujac urzazenie do
zabezpieczania robot
drogowych, stosujac
oznakowania cyztelne |
dobrze widoczne dla
uczestnikdw ruchu

Jw

Lekkie elementy
oznakowania, ktére
szybko sie demontuje

Kluczem jest bardzo
szybkie rozmnontowanie
i usuniecie
poszczegolnych
produktow z
oznakowania
tymczasowego

Stosujac urzadzenia do
zabezpiecznia robot
drogowych; tam gdzie
to mozliwe, stosujac
automatyzacje w
procesie usuwania
oznakowania
tymczasowego

J.w

Szybkie elementy
oznakowania, ktore
szybko sie demontuje

Poprzez typowe
projekty organizacji
ruchu i nowe
rozwigzania techniczne
aby szybko ustawic
oznakowanie

Stosujac automatyzacje
W procesie ustawiania
oznakowania, stosujac

oznakowanie
wykonane z lekkich
materiatow, stosujac
systemy montazowe
umozliwiajace szybki
montaz

Dobrze przygotowac
sie przed realizacja np.
W gotowe komplety
oznakowania wg
standardowego
projektu org ruchu na
czas prac
tymczasowych, lekkie
oznakowanie
umozliwiajgce sprawne
rozstawianie

Mozliwosc¢ szybkiej
wymiany
uszkodzonych
elementow. Elementy,
ktore sg uszkodzone
nie powoduja
zagrozenia dla
cztowieka

Jezeli beda szybko
wymienne produkty
zastepujace na
przyktad produkty
uszkodzone

Planowanie, w ktorym
czas konieczny na
utrzymanie
tymczasowej
organizacji ruchu
bedzie priorytetem

Jw

Mechanicznie zebrac
wszystkie znaki, stupki i
konstrukcje

Poprzez wszystko
szybkowymienne
produkty, ktére tatwo
zebrac z drogi

Stosujac automatyzacje
W procesie usuwania
oznakowania

Jw

Wypracowanie
odpowiednich
standardow
oznakowania

Poprzez wprowadzenie
typowych
standardowych
certyfikowanych
produktéw super
lekkich, super
wygodnych do
ustawienia i montazu

Planowanie ze
szczegolnym
nasciskiem na czas
konieczny na
wprowadzenie
oznakowania

Trzeba posiadac
gotowe rozwigzanie w
postaci kompletow
znakow, poskrecanych
lub modutowych,
przygotowanych na
samochodzie z
przeszkolonymi ludzmi
W rozstawianiu

Widocznosg, szybkosc
ustawiania, lekkosc aby
nie byto duzych
uszkodzen

Interaktywnosc, czyli
wysytanie jasnych
przekazoéw do kierowcy,
szybkosc¢ ustawienia,
szybkos¢ demontazu

Dobra widocznosc¢
oznakowania w
kazdych warunkach
atmosferycznych,
stosowanie urzadzen
pochtaniajacych
energie, jasne dla
kierowcow komunikaty
przekazywane za
pomocg oznakowania

Widocznosé,
bezpieczenstwo,
czytelnosc i
zrozumiatosc¢
oznakowania dla
kierowcy

Wysoka czytelnosc¢
oznakowania, lekkos¢,
fatwosc¢ ustawiania

Standaryzacja
systemow, tatwosc
montazu i demontazu

Stosowanie urzadzen
zabezpieczajacych
prace drogowe;
czytelne i dobrze
widoczne oznakowanie

Odpowiedzi zawarte
powyzej



W/MED Ryzka, czas, kOSZt - IStOtne Czynniki Razem znaczymy wiecej
czasowego oznakowania

Znakiitablice pod reka i na czas

ANOTVOS

Q ) Oznakowanie tymczasowe @ Standardy oznakowania tymczasowego
\/ wymaga szczegodlnej jakosci. Z/\\ powinny byc¢ szczegdlnie wysokie!
Brak jest krajowych wymogow jakosciowych dla — Konieczne wprowadzenie wymogu
oznakowania tymczasowego wytgczonych z pod ‘ @ \ certyfikacji wyrobow dla tymczasowego
prawa budowalnego czyli nie podlegajace certyfikacji. oznakowania drog.

’l/’;/




Apeluje o wprowadzenie certyfikacji

W/MED dla wyrobéw dla oznakowania czasowego.

Znakiitablice pod reka i na czas

Razem znaczymy wiecej

ANOTOTS

UWAGA !
Na odc.250km |
trwaja prace
‘ wykor’\czeniowe

QAR R
VG0 R | iu B
A i .k.”_ '! N

80 Trza: g prace wykchczeninwe
' JEDZ OSTROZNIE!

Na odcinku250km

trwaja prace wykonczeniowe

Prosimy
o ostrozna

W/MED

Producent :
WIMED Sp. z 0.0. Sp k.

ul. Tamowska 48, 33-170 Tuchow, Polska, www wimed pi

Niepowtarzalny kod identyfikacyjny typu wyrobu.
Stale pionowe znaki drogowe - Trojkatne tarcze znakow
Z blachy stalowej ocynkowanej z profilami montazowymi

Zamierzone zastosowanie: Stale znaki drogowe
zainstalowane na stale w celu informowania, instruowania,

ostrzegania oraz kierowania pojazdow i pieszych.

Dzialanie wiatru: WL3
Czasowe odksztalcenie zginajace: TDB4
amiczne obciaZenie spow. zasniezeniem: DSLO

ciazenia skupione: Pionowe PL1, Poziome PLO
CzesSciowy wsp. bezpieczenstwa: PAF 1
Chromat. w $w. dzien. oraz wsp. lum: CR1,NR1
Wspolczynnik odblasku: RA2
Odpomos¢ na korozje: SP1

Nr deklaracji: 513A/CPR/2021 ( €
EN 12899-1:2007

1388
Informacje dodatkowe gr. 1,25 mm 10

Folia odbl. typ 2 (folia Oralite 5910)

Symbol znaku: A 3, Rozmiar: 900 mm

Data produkcji : 29.09.2021 Kontrola jakosci: 7
Nr zam. : ZKP/000789/2021/001/00010

Instrukgje dostepne na: www.wam ed pUphki-do-pobrania/




Apeluje o wprowadzenie certyfikacji

W/MED dla wyrobéw dla oznakowania czasowego.
Znakiitablice pod reka i na czas Wweimeim

Razem znaczymy wiecej
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W/ME D Zachecam do wypeinienia ankiety - pomoze przyblizy€  ruzemznaceymy wicces

rozwigzania do potrzeb!
NN

Znakiitablice pod reka i na czas

https://forms.office.com/r/jAGZky84Dv

Ryzyko czas koszt - Innowacje dla oznakowania tymczasowego. WIMED - Zapisano

o Podglad % Maotyw Zbieraj odpowiedzi

Pytania Odpowiedzi B

Ryzyko czas koszt - Innowacje dla
oznakowania tymczasowego. WIMED

Wspdlnie wypracujmy jakie najwazniejsze czynniki, zmniejsza ryzyko czas i koszt oznakowania tymczsaowego.

1. Jak zmniejszy¢ ryzyka w czasie ustawiania tymczasowej organizacji ruchu?

Wprowadz odpowiedz

(©) Szacowany czas wykonania: & min
2. Jak Zmnie|sZyc ryzyka W CZasle utrzymanla t}"l‘l"‘lCIEISDWE_] organizacij ruchu? y y '
Aby Zwiekshyl sEyblosc reakc),

poinformuj inne osolby o tym, ile czasu

WDFD'.-“."EIjE. GdDD'."uI'EdZ zajmie wypelnienie ankiety, Sugenujemy
dodanie tych informac)i do swajego

podtytubu.

3. Jak zmniejszyc ryzyka w czasie przywracania statej orgnizacji ruchu ?

-




W/MED Lekkie kompozytowe znaki i tablice, nowe profile montazowe -r:zem znaczymy wicce;
Uchwyty KLIK-KLIK - stupki osmiokatne OKTA

Znakiitablice pod reka i na czas

ANOTVOS




W/MELD Wspolnajest odpowiedzialnosé by droga bezpiecznai

wszystkich nas dziatalnos¢ w tym wzgledzie konieczna!

Znaki i tablice pod reka i na czas

Dziekuje!

Zapraszamy do wspotpracy!
Razem znaczymy wiece]!

Razem mozemy wiece] !

zdzislaw.dabczynski@wimed.pl
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