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Naturalistic Driving Study
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Czas i obszar badania

e 32 przejazdy,

* w obu kierunkach przebudowywanej drogi krajowej nr 1
do parametrow autostrady na odcinku Piotrkow
Trybunalski — Czestochowa,

e w roznych porach roku, miesigca, tygodnia, dnia
oraz w roznych warunkach pogodowych,

* podczas roznych etapow prac:
- przejazdy od 10.07.2020r. do 28.03.2022 r,,
- poczgtek budowy i zaawansowanie prac,
- wprowadzenie odcinkowego pomiaru predkosci (OPP),
- prace wykonczeniowe, odcinkowe oddanie drogi,

e 27 h nagran, przejechano ponad 1519 km.

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 1.



Opis modelu

* wykorzystanie wideorejestratorow z GPS,
* jazda ze statg maksymalng dopuszczalng predkoscia,

e przestrzeganie przepisow ruchu drogowego,

e przetworzenie nagran wideo - analiza poklatkowa,
* moment wjazdu i wyjazdu z kadru kamery,

» obliczenie predkosci na podstawie dtugosci pojazdu
i czasu przejazdu.
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Przekraczanie predkosci

* przeanalizowano 1706 pojazdow,
1359 (79,7%) wyprzedzato,
347 (20,3%) byto wyprzedzanych,

podczas wyprzedzania dopuszczalng predkosc przekroczyto 99,7% kierowcow,

26 z 35 (74%) kierowcow pojazdow ciezarowych ztamato zakaz wyprzedzania i przekroczyto predkosé.
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Procentowy udziat przedziatéw przekroczenia predkosci. Ztamanie zakazu wyprzedzania; 92 km/h.
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Wptyw OPP

Liczba przekroczen

92%

Przed OPP

Przedziat przekroczenia/ Kierunek |' 11-20 21-30 31-40 41-50 >51
Proba badawcza
Piotrkéw Trybunalski 22% 41% 22% 10% 5%
Czestochowa 28% 42% 18% 8% 4%
tacznie 25% 41% 20% 9% 5%
Dane GITD
Piotrkéw Trybunalski 22% 47% 22% 7% 2%
Czestochowa 25% 47% 20% 6% 2%
tacznie 24% 47% 21% 6% 2%

Poréwnanie liczby [%] przekroczen predkosci w przedziatach w trakcie funkcjonowania OPP.

83%

Obowigzywanie OPP  Po wytgczeniu OPP

mm Liczba przekroczen [szt] ====liczba przekroczen [%]

Liczba przekroczen predkosci przed, w trakcie oraz po OPP.
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Odstep miedzy pojazdami

odstep [m] nie mniejszy niz potowa liczby okreslajgcej predkosé pojazdu [km/h];

pojazddw niezachowujgcych bezpieczny odstep: 530 (31,1%),

418 (24,5%) wyprzedzajacych,

112 (6,6%) wyprzedzanych,

minimalny odstep czasu pomiedzy pojazdami wyprzedzajgcymi: 0,8 s (9 m przy 119 km/h).

WMiVue 752D
020/07/10 17:10:50 64 km/h

Odlegtos¢ miedzy pojazdami: 7 m przy 107 km/h. Odlegtos¢ miedzy pojazdami: 9 m przy 119 km/h.
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Analiza oznakowania pionowego

Oznakowanie btednie ustawione, wykluczajace sie.

0032093 Oznakowanie niewtasciwie ustawione. Duze nagromadzenie znakéw: 14 sztuk na odcinku 85 m.



Analiza oznakowania pionowego
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Zakazu Tabliczki
220225

Ostrzegawcze Nakazu Pozostate

W 210203 w210813 m 210928

Zmiana ilosci oznakowania z podziatem na typ.

Srednia ocena prawidtowosci

Srednia ocena widocznosci Srednia ocena jakoéci

W 210203 wm 210813 m 210928 220225

Ocena wedtug subiektywnej skali 0-3. 10



Analiza oznakowania poziomego
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Oznakowanie poziome tymczasowe btednie prowadzace.
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Analiza oznakowania poziomego

Oznakowanie poziome; ekstrakcja komponentu Y z CMYK.
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Whnioski
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NDS to uzupetniajgce podejscie analiz zachowania kierowcy i pojazdu w codziennych sytuacjach.
Metoda moze by¢ wykorzystywana do oceny warunkow ruchu podczas prac drogowych.
Wyliczenia predkosci i odstepu sprawdzone na podstawie oznakowania poziomego.

Podczas wyprzedzania dopuszczalng predkosé przekroczyto 99,7% kierowcdédw, rekordzista
0 130 km/h jadac z predkoscig 200 km/h.

Czeste wyprzedzanie przez pojazdy ciezarowe w miejscu niedozwolonym.

Wptyw radaru na zmniejszenie predkosci jazdy: spadek liczby przekroczen o 34%, spadek srednich
predkosci 0 23% - z 104 km/h do 80 km/h.

31% przypadkdéw zbyt krotkiego odstepu; najmniejszy: 0,8 s czyli 9 m przy 119 km/h.

Oznakowanie pionowe dobrej jakosci, jednak duza czes¢ z nich ustawiona nieprawidtowo
lub niepotrzebnie. llos¢ rosta wraz z postepem przebudowy drogi.

NDS niesie za sobg wiele mozliwosci nowoczesnego badania jakoSci poziomego oznakowania drog.
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