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Założenia teoretyczne: Koegzystencja systemów

Autor
projektu

Opiniujący
Zatwierdzający

Kontrolujący 

Użytkownik drogi: 
pieszy/rowerzysta

/kierowca

przepisy

każda z grup ma taką samą 
podstawę działania i każda reakcja 

powinna być podobna 



Codzienność w praktyce: istnienie systemów

Autor 
projektu

Opiniujący
Zatwierdzający 

Kontrolujący 

Użytkownik drogi: 
pieszy/rowerzysta

/kierowca

przepisy

w rezultacie różnych interpretacji 
i przeznakowania następuje 

rozmycie postrzegania 
oznakowania i jego 
ciągła deprecjacja



Analiza powodów tej sytuacji:
zmiana oznakowania wymaga przeprowadzenia pewnej drogi

Opracowanie projektu / zawiera błędy / 



Było – jest – będzie 

Opracowanie projektu / zawiera błędy / 

Opiniowanie projektu / zawiera błędy / 



Było – jest – będzie 

Opracowanie projektu / zawiera błędy / 

Opiniowanie projektu / zawiera błędy / 

Zatwierdzenie projektu / zawiera błędy / 



Było – jest – będzie 

Opracowanie projektu / zawiera błędy / 

Opiniowanie projektu / zawiera błędy / 

Zatwierdzenie projektu / zawiera błędy / 

wprowadzanie 
dodatkowych błędów 
w projekcie, zmian nie 

wynikających 
z przepisów 

ścieżka pojawiania się błędów w projekcie, a następnie w terenie



Było – jest – będzie 

Opracowanie projektu / zawiera błędy / 

Opiniowanie projektu / zawiera błędy / 

Zatwierdzenie projektu / zawiera błędy / 

brak reakcji na błędy 
w projekcie, 

autor projektu 
nie dokonuje zmian

ścieżka pojawiania się błędów w projekcie, a następnie w terenie



Było – jest – będzie 

Opracowanie projektu / zawiera błędy / 

Opiniowanie projektu / zawiera błędy / 

Zatwierdzenie projektu / zawiera błędy / 

Pozyskanie dofinansowania na budowę / przebudowę



Było – jest – będzie 

Opracowanie projektu / zawiera błędy / 

Opiniowanie projektu / zawiera błędy / 

Zatwierdzenie projektu / zawiera błędy / 

Pozyskanie dofinansowania na budowę / przebudowę

Realizacja / użytkowanie

mając na uwadze przeznakowanie polskich dróg oraz wypadkowość można bezwzględnie założyć, 
że powyższe występuje w przyrodzie częściej niż okazjonalnie



Element kontrolny wpływający na poprawę BRD 
Krajowa Mapa Zagrożeń Bezpieczeństwa

zgłoszone trzy sprawy

D-6 zbyt daleko ustawione od P-10

oraz za krótka linia P-17



Krajowa Mapa Zagrożeń Bezpieczeństwa
widok po kontroli

wizyta w terenie po uzyskaniu informacji z KMZB, że nie potwierdzono problemu
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Krajowa Mapa Zagrożeń Bezpieczeństwa
widok po kontroli

wizyta w terenie po uzyskaniu informacji z KMZB, że nie potwierdzono problemu



Efekty zgłoszeń problemów w oznakowaniu dróg i rezultat kontroli:

korespondencyjnie

ok 2,5 km - odcinek drogi oznakowany znakiem D-42 „obszar zabudowany” – notoryczny błąd w Polsce
w efekcie kontroli policji stwierdzono, że wymiary tablicy D-42 są zgodne z przepisami



Pozyskanie informacji od zarządzającego ruchem o powodach zmian:

ok 2,3 km - odcinek drogi oznakowany znakiem 
B-33 „40” – notoryczny błąd w Polsce

po zgłoszeniu nieprawidłowości uzyskano 
informację, że takie oznakowanie jest bez sensu 

(niepotrzebne), 
ale „mieszkańcy chcieli” i już nie piszą

podobna sytuacja jest gdy zostanie 
zastosowana linia P-4 na długości kilku 
kilometrów mimo, że nie ma potrzeby, 
a gdy kierowca wyprzedzi i dojdzie do 
zdarzenia drogowego jest wielka afera, 

że nie stosował się do znaków drogowych



Efekty decyzji w zakresie oznakowania drogi:

stosowanie ogólnikowych zwrotów wielokrotnie – notoryczny błąd w Polsce
każda tabliczka jest zabudowana zgodnie z zatwierdzonym projektem zmiany organizacji ruchu

Jeśli jest tyle podmiotów, które mogą korzystać 
z drogi poza ograniczeniem prędkości,

to czy znak B-5 jest konieczny ?



Brak wystarczającej analizy projektów dla wydawanych zatwierdzeń

stosowanie ograniczenia prędkości do 30 w strefie 30
chociaż spotkałem się również z podniesieniem do „30” prędkości w strefie zamieszkania

brak analiz BRD okolicy po wprowadzeniu zmian strefowych – błędy stref tempo 30

?



Brak wystarczającej analizy wydawanych zatwierdzeń

stosowanie przejścia dla pieszych i peronu przystanku autobusowego na drodze dla rowerów
brak logiki w rozwiązaniach prowadzenia potoków ruchu nieadekwatnie do zagospodarowania terenu



„droga” do poprawienia oznakowania – likwidacja wiecznych błędów

skrzyżowania, przejścia 
dla pieszych, odcinki 

obszaru zabudowanego, 
odcinki oznakowane B-33

odcinki z oznakowaniem 
poziomym, znaki B-25, B-36, 
A-1 – A-4, strefy B-43 i D-40

pozostałe oznakowanie, 
projekty stałej organizacji 
ruchu dla całej sieci dróg

sukcesywne eliminowanie błędów 
w kolejnych elementach układanki 

pozwoli osiągać rezultaty

nie jest możliwe 
zrobienie/poprawienie 

wszystkiego na raz



Wiedza o BRD …. co dalej
Pismo Ministerstwa Infrastruktury DTD-2.4401.276.2022 z 7.12.2022 r. z pytaniem o ilość 
zatwierdzonych stałych organizacji ruchu oraz ilość kontroli na drogach pozwoli uzyskać 
informacje jaki jest poziom ilości zatwierdzonych projektów stałej organizacji ruchu  na 
polskich drogach. Termin odpowiedzi był do 18.01.2023 r. – będzie wiadomo ile % w skali 
kraju jest zaległości.
Niska skuteczność półrocznych kontroli na drogach publicznych – brak pracowników, brak 
czasu na realizację kontroli, brak efektów realizacji stwierdzonych błędów – poziom tych 
problemów nie jest określony.
Konieczne jest zatrudnianie i szkolenie pracowników w sprawach drogowych. Obecny 
wymóg najniższej krajowej i wykonywania poleceń przełożonego jest warunkiem 
niewystarczającym do pozyskania wartościowego pracownika. Takie warunki oferowane 
pracownikowi nie spowodują poprawy w systemie. Tych osób jest za mało, są słabo 
opłacani.

Różna skuteczność zgłoszeń na krajowej mapie zagrożeń 
poziom tych problemów nie jest określony.



Podsumowanie

Większa kontrola nad planami dofinansowania dróg. Nie można patrzeć tylko na pismo 
zatwierdzające, należy analizować całość złożonego projektu.

Skuteczniejsza analiza zgłoszeń w zakresie organizacji ruchu na Krajowej Mapie Zagrożeń 
i szersze grono decydujące o prawidłowości dokonanego zgłoszenia.

Skuteczniejsze i dokładniejsze okresowe kontrole na podstawie projektów stałej organizacji 
ruchu.

Brak analiz składanej dokumentacji do zatwierdzenia.



Dziękuję za uwagę
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