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Wprowadzenie

 Jaki jest stan oswietlenia?
* Jakie sg warunki oswietleniowe?
* Czy wystepujg jakies problemy? Gdzie?

* Czy jest zapewniona wzajemna widocznos¢ miedzy uczestnikami
ruchu drogowego?
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Rozwigzania stosowane w oswietleniu
przejsc dla pieszych

Oswietlenie uliczne — Typ A Oswietlenie dodatkowe — Typ B Oswietlenie dedykowane — Typ C
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Poligon badawczy
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Wyniki pomiaru natezenia oswietlenia —
ptaszczyzna pozioma
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Natezenie oswietlenia w plaszczyznie
poziome]
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Natezenie oswietlenia a rownomiernosc¢ oswietlenia —
ptaszczyzna pozioma
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Rownomiernosc natezenia oswietlenia
w plaszczyznie poziome]
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Klasy oswietlenia w ptaszczyznie poziome)

_ Poziome natezenie Klasa CO;
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Klasy oswietlenia w ptaszczyznie poziome)
Klasa C5; Niespetnione
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Brak klasy oswietleniowej, Brak klasy oswietleniowej, wysokie Klasa oswietlenia CO

spetniony warunek parametry natezenia oswietlenia
réGwnomiernosci i niespetniony warunek réwnomiernosci
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Natezenie oswietlenia w plaszczyznie
plonowe]
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Rownomiernosc natezenia oswietlenia
w plaszczyznie pionowe]
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Klasy oswietlenia w ptaszczyznie pionowej

- 4000
Poziome -
: L 3500 N
Poziom natezenie . &
Punkty o
klasy EV os$wietlenia 5 3000
N
Eve[IX] $ 2500
o
EV1 6 50 ©
S 2000 TypA
EV2 5 30 2.
& 1500 S e
EV3 4 10 S N TypC
S To}
EV4 3 7,5 N 1000 & N
- 3
EV5 2 5 500 . § . g
EV6 1 0,5 cnd 203 = 23 &3 -3 .
0
Brak 0 <0,5 Klasa EV1 Klasa EV2 Klasa EV3 Klasa EV4 Klasa EV5 Klasa EV6 Brak klasy

Klasa oswietleniowa EV

_ KONGRES
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO 2024

Krakow, 13-15 marca 2024 r.

www.konferencjespecjalistyczne.pl



Klasy oswietlenia w ptaszczyznie pionowej

Klasa oswietlenia EV1 Klasa oswietlenia EV6 Klasa oswietlenia EV3
(ptaszczyzna pozioma: Klasa CO) (ptaszczyzna pozioma: Klasa C3) (ptaszczyzna pozioma: Klasa C2)
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Jakie sg wnioski z inspekcji stanu
oswietlenia przejsc dla pieszych?

* W ujeciu ogolnym:
* Wskazanie problematycznych lokalizacji

* Wskazanie problematycznego rodzaju oswietlenia
e Ustalenie priorytetow

* Podjecie dziatan naprawczych
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Jakie sg wnioski z inspekcji stanu
oswietlenia przejsc dla pieszych?

* W ujeciu szczegotowym:
* Wskazanie minimalnych i maksymalnych wartosci
* Wskazanie problemu dla konkretnej lokalizacji
* Wskazanie usterek/wad rozwigzania oswietleniowego
* Otrzymanie konkretnych zalecen dla konkretnej lokalizac;ji
* Wskazanie kierunku dalszych dziatan
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Dlaczego warto wykonywac inspekcje
stanu oswietlenia?
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Dlaczego warto wykonywac inspekcje
stanu oswietlenia?
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Dlaczego warto wykonywac inspekcje
stanu oswietlenia?

18. Wyniki pomiaréw poziomego natezenia oswietlenia na przejsciu dla pieszych E;:

Opis E,, [1x]
Nr. pomiaru 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
krawedz k1 88,4 96,3 92,5 87,6 77,3 76,6 66,8 51,3 46,9 36,5
o$ 96,9 92,1 90,6 89,7 85,1 84,1 80,3 76,2 70,1 21,8
krawedz k2 95,8 75,4 73,5 74,7 79,8 79,6 83,7 93,9 98,6 91,2
19. Obliczenia parametréw poziomego natezenia oswietlenia na przejsciu dla pieszych E;:
Eer Epmin Epmax U, Klasa C
[1x] [Ix] [Ix] [ [
78,44 21,80 98,60 0,28 BRAK

23. Uwagi dodatkowe i zalecenia dotyczgce oswietlenia przejscia dla pieszych:

Na badanym przejsciu stwierdzono brak klasy oswietleniowej w plaszczyinie horyzontalnej Eh. Wymagane jest skontolowanie emisji swiatla z
opraw w celu uzyskania wyiszej réwnomiernosci natezenia oswietlenia.
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Podsumowanie 1 wnioski

* Potrzeba przeprowadzania inspekcji stanu oswietlenia jest
uzasadniona

* Czy przyjeta forma inspekcji stanu oswietlenia jest odpowiednia?
* Czy przyjete parametry oswietleniowe sg prawidtowe?

* Moze nalezy zastanowic sie nad modyfikacjg wymagan
uwzgledniajac rodzaj osSwietlenia?
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Podsumowanie 1 wnioski
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Dziekuje za uwage
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Analiza porownawcza rozwigzan oswietlenia
przejsc dla pieszych w oparciu
0 parametry natezenia oswietlenia
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