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Wprowadzenie

Idea nowej struktury przepisów technicznych

Nowy system 
od 21.09.2022

ROZPORZĄDZENIE
(Przepisy techniczno-budowlane)
OBLIGATORYJNE W STOSOWANIU

WIEDZA TECHNICZNA Wzorce i Standardy
(dobrowolne)N

O
R

M
Y



Wprowadzenie

Miejsce Wzorców i Standardów

§ 3. Jeżeli w przepisach rozporządzenia nie określono warunku 
lub określono go w sposób ogólny, drogę projektuje, buduje, 
przebudowuje lub użytkuje się zgodnie z zasadami wiedzy 
technicznej zawartej w szczególności:

1) we wzorcach i standardach rekomendowanych przez 
ministra właściwego do spraw transportu na podstawie 
przepisów o drogach publicznych;

2) w Polskich Normach.

Stworzyło to nową sytuację w zakresie wymagań wobec 
projektowania, budowy i utrzymania dróg publicznych.



Wprowadzenie

Miejsce Wzorców i Standardów

Warto zwrócić uwagę na zapisy w WiS:

• WiS nie stanowią przepisów 
techniczno-budowlanych, ale 
stanowią jeden ze zbiorów zasad 
wiedzy technicznej

• WiS są do dobrowolnego 
stosowania

• stosowanie WiS nie zwalnia z 
odpowiedzialności zawodowej



Wprowadzenie

Realizacja

Ministerstwo 
Infrastruktury

14 maja 2021 roku został podpisany list intencyjny pomiędzy Stowarzyszeniem Polski Kongres Drogowy a 
Ministrem Infrastruktury ustanawiający PKD ciałem doradczym Ministra w zakresie Wzorców i Standardów 

(WiS). PKD będzie prowadziło tę pracę poprzez powołane do tego Komitety Techniczne

Komitety Techniczne

Komitet Techniczny 
Drogownictwa

Komitet Techniczny 
Mostownictwa

Komitet Techniczny 
Cyfryzacji Drogownictwa 
i Mostownictwa

Praca w Komitetach Technicznych jest dobrowolna i bezpłatna.



Wprowadzenie

Realizacja

Osoby włączone w prace 
komitetów uzyskały oficjalne 
powołanie podpisane przez 
Ministra Infrastruktury. 

Rozpoczęła się I kadencja 
Komitetów (2021-2024).



Wprowadzenie

Realizacja

Członkowie KT delegowani przez różne organizacje:

Komitety Techniczne

Komitet Techniczny 
Drogownictwa

Komitet Techniczny 
Mostownictwa

Komitet Techniczny 
Cyfryzacji Drogownictwa 
i Mostownictwa

• Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad
• Polskie Stowarzyszenie Wykonawców Nawierzchni Asfaltowych
• Polska Izba Inżynierów Budownictwa
• Polski Kongres Drogowy
• Związek Ogólnopolski Projektantów i Inżynierów
• Instytut Badawczy Dróg i Mostów
• Stowarzyszenie Inżynierów i Techników Komunikacji RP
• Związek Mostowców Rzeczypospolitej Polskiej
• Główny Urząd Nadzoru Budowlanego
• Fundacja eccBIM



Wprowadzenie

Realizacja



Procedura

Ministerstwo 
Infrastruktury

Organizacja postępowania 
PZP (OPZ, SIWZ), realizacja 
zamówienia, odbiór pracy

Komitety Techniczne

Komitet Techniczny 
Drogownictwa

Komitet Techniczny 
Mostownictwa

Komitet Techniczny 
Cyfryzacji Drogownictwa 
i Mostownictwa

Przekazanie WiS do KT w 
celu opiniowania

Organizacja i procedowanie 
opiniowania WiS 

Przekazanie opinii KT Głosowanie opinii KT Decyzja Ministra 
o rekomendowaniu WiS



Wprowadzenie

Wyniki

Od lutego 2022 r. do października 2024 r.:

• KT opiniowały 22 Wytyczne, ok. 2500 stron

• Odbyły się 122 spotkania Grup Roboczych (1-6 godzin na spotkanie, w ramach KT)

• Odbyły się 62 spotkania Komitetów Technicznych

• Łącznie odbyły się 184 spotkania KT i GR – spotkanie co około 5 dni

Część z istniejących WiS nie została przesłana do KT do zaopiniowania, ale zostały 
zarekomendowane przez Ministra bezpośrednio po opracowaniu.



Wprowadzenie

Podsumowanie

• WiS zaczęły już funkcjonować w praktyce w Polsce, przede wszystkim w obszarze projektowania.

• Procedury opiniowania WiS w Komitetach zostały dopracowane w czasie tej kadencji.

• Opiniowanie jednego WiS zabiera bardzo dużo czasu, czasami jest to kilkanaście spotkań GR.

• Autorzy WiS mają zróżnicowane podejście do uwag Grup Roboczych KT.

• Wśród kilkadziesięciu dokumentów WiS, które zaopiniowały Komitety Techniczne, zdarzyły się 
WiS z opinią negatywną, jednak zdecydowana większość dokumentów uzyskała opinie 
pozytywne po uzgodnieniach z autorami.

• Procesy przygotowania WiS w Ministerstwie powinny być zmienione, ponieważ na etapie 
opiniowana tekstu WiS przez Komitety nie można już zasadniczo zmienić zawartości tych 
dokumentów.

• Struktura systemu WiS powinna być dyskutowana w Komitetach.



Wprowadzenie

Na przyszłość

• Wg ostatnich informacji, Ministerstwo nie planuje rozpoczęcia II kadencji Komitetów 
Technicznych, a więc prace Komitetów nie będą kontynuowane.

• Biorąc pod uwagę skalę zmian w oryginalnej treści WiS, niezbędne jest zorganizowanie innej 
weryfikacji niż przez KT.

• Nowy sposób weryfikacji treści WiS oraz sposób ich nowelizacji powinien uwzględniać 
wnioski z 3 lat pracy KT, w tym szereg uwag formalnych i organizacyjnych.

• Aktualne pozostają oczekiwania branży:
• WiS powinny być aktualne i pozbawione błędów, a więc wymagają ciągłej aktualizacji i 

weryfikacji (nie ma dokumentów doskonałych),
• WiS powinny najpierw objąć te obszary, które przestały być regulowane przez 

Rozporządzenie z 2022 r.,
• szansa na uregulowania wielu obszarów zarządzania, których wcześniej nie opisywano, 

w tym nowych technologii.

Pamiętajmy, że nowy system od 2022 r. zwiększył odpowiedzialność projektantów i zarządców dróg.



14

Dziękuję za uwagę!
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