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Linie przyspieszone w 2025 roku

liczba linii: 23 (w tym 5 okresowych)

lista linii: 401, 402, 409, 411, 414, 500, 502, 503, 504, 507, 509, 511, 512, 514,
516, 517, 518, 519, 520, 521, 523, 525, 527

tgczna dtugosc linii: 349,3 km

Srednia dtugosc linii: 15,2 km

Srednia liczba przystankéw: 23,9

Srednia liczba pomijanych przystankéw: 6,3

Sredni procent pomijanych przystankéw: 20,7%

Kryterium min. 30% pomijanych przystankdéw spetniajg 2 na 23 linii (9%)
najwiekszy odsetek pomijanych przystankéw: linia 511 (46,7%)

najmniejszy odsetek pomijanych przystankow: linia 519 (4,8%)



Linie przyspieszone w 2009/2024/2025 - porownanie

2009 2024 2025 2025-2024
liczba lini 27 25 23 -2
dtugos¢ [km] 489,7 376,8 349,3 -27,5
sr. dtugosc¢ [km] 18,1 15,1 15,2 0,1
Sr. przyst. 22,8 24 1 23,9 -0,2
sr. omijanych 12,7 6,2 6,3 0,1
sr. % omijanych 36,4 20,5 20,7 0,2
spetnia kryterium 81% 8% 9% 1%

Przyczyna zmian - uruchomienie trasy tramwajowej na Sielce i do
Wilanowa — przejecie potokow przez komunikacje szynowa




Linie ekspresowe w 2025 roku

liczba linii: 2 (w tym 2 okresowe)

lista linii: E-1, E-2

tgczna dtugosc linii: 18 km

Srednia diugosc linii: 9 km

Srednia liczba przystankéw: 13

Srednia liczba pomijanych przystankéw: 3,5

Sredni procent pomijanych przystankéw: 18,2% (gorzej niz przyspieszone)

Kryterium min. 40% pomijanych przystankdéw nie spetnia zadna linia (0%)
Kryterium min. 30% pomijanych przystankow (jak dla linii przyspieszonej) nie
spetnia zadna linia ekspresowa (0%)

najwiekszy odsetek pomijanych przystankéw: linia E-2 (27,3%)

najmniejszy odsetek pomijanych przystankow: linia E-1 (9,1%)



Linie ekspresowe w 2009/2024 - porownanie

2009 2024 2025 2025-2024

liczba lini 6 2 2 0
dtugosc¢ [km] 73,2 18 18 0
Sr. dlugosc¢ [km] 12,2 9 9 0
Sr. przyst. 10,2 13 13 0

Sr. omijanych 11,7 3,5 3,5 0
sr. % omijanych 56,5 18,2 18,2 0
spetnia kryterium 100% 0% 0% 0




Problem

Zgtoszenie postulatu dodania nowego przystanku jest tatwiejsze niz
kiedykolwiek:
* nie trzeba listdw poleconych
* e-mail,
* petycja online
* media spotecznosciowe
* radni, osiedla, organizacje
Bronigc status quo organizator transportu staje niejako w roli ,,przeciwko
pasazerom”
- jedyny taki przypadek, nie liczgc marszrutyzacji
- ,to tylko 20 sekund”
« ,nikt na tym nie straci”
« ,moge dojecha¢ jedng linig, ale sie nie zatrzymuje”
- ,autobus przejechat pusty”

- tam jest ztobek, urzad, sklep, etc.”
Decyzje w 2025 r. podejmowane sg demokratycznie, nie — merytokratycznie.



Propozycja systemowej reformy ,,ostatniej szansy”

Linie przyspieszone i ekspresowe w Warszawie w ciggu ostatnich 16 lat
zanikly i nie zapewniajg juz szybkiego przemieszczania po miescie

Celem 1 etapu reformy powinno byé:
1. Sprawdzenie, czy wymienione kategorie linii autobusowych majg jeszcze
sens
2. Wskazanie optymalnych korytarzy ruchu, w ktérych:
« autobus petni nadal role podstawowego srodka transportu
* na koncu trasy istniejg duze zrddta i cele podrozy
* na odcinku posrednim wystepujg ,puste przestrzenie”
3. Ograniczenie do minimum pretekstu do zgtaszania skarg i postulatow o
uruchomienie nowych przystankow — cata trasa szybkiej linii powinna
by¢ pokryta linig zwykig na analogicznej trasie



Propozycja reformy — c.d.

Kursowanie szybkiej linii powinno by¢ podstawowo ograniczone do godzin
szczytu, gdy:
« wystepujg duze potoki pasazerskie (autobus nie bedzie pusty)
« pomijanie przystankdéw da najwieksze oszczednosci (dtugie
wymiany pasazerskie, ryzyko kolejek autobusow na przystankach)
 linia zwykta ,,0stonowa” bedzie kursowata najczesciej

Poza szczytem linie zwykte mogg okazac sie wystarczajgce
« predkosci podrézy sg ogdlnie wyzsze
- wieksze jest prawdopodobienstwo pominiecia przystankow ,nz”
* wiekszego znaczenia nabiera czas oczekiwania na przystanku



Propozycja reformy — c.d.
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Stan na dzisiaj

Linia 509:
* tgczy Tarchomin z Pragg i Goctawiem
« pomija Metro Stadion (podstawowa przesiadka dla Goctawia)
« spetnia sprzeczne role
« omija 15% przystankow (w 2009: 42,5%)
« takt w szczycie co 5 min rano, co 10 min po potudniu

Linia E-1:
« fgczy Goctaw z Metrem Stadion
« omija 1 przystanek z 11 po drodze do metra (9%)
* kursuje co 10 minut



Propozycja

Linia 509 -> przeksztatcenie w linie zwyktg 101 (wolny numer)
« korekta trasy w celu przejazdu obok stacji metra Stadion
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Linia E-1:

Propozycja — c.d.

powielenie trasy linii 101

podobienstwo numerdw — rodzina linii

skrécenie na pothocnym odcinku do Nowodwordow

przystanki tylko najwazniejsze: NOWODWORY - [kazdy
przystanek], BIALOLEKA-RATUSZ, ZERAN FSO, RONDO
STARZYNSKIEGO, DW. WILENSKI, METRO STADION, RONDO
WASZYNGTONA, AFRYKANSKA — [kazdy napotkany] — GOCLAW
linia bedzie pomijata 21 z 42 przystankdéw (50%)

na odcinku ,ekspresowym” bedzie pomijata 21 z 29 przyst. (74%)



Bilans taborowy

wariant O wariant 1 wariant 2
509 | E-1 101 E-1 101 E-1
obieg
[min] 154 60 162 | 140 162 | 140
takt
[min] 10 10 15 15 12 12
brygad | 16 6 11 10 14 12
razem | 22 |razem | 21 |razem | 26




