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Plan prezentacji

- 1. Krakowskie metro w wariancie rekomendowanym
- 2. Zatozenia ogodlne

- 3. Uzasadnienia ogodlne

- 4. Uzasadnienia szczegétowe - odcinek centralny

-> 5. Podsumowanie
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1. Krakowskie metro w wariancie rekomendowanym
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1. Krakowskie metro w wariancie rekomendowanym

Metro w Krakowie ),
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o wezty przesiadkowe % %
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- wiazka 2 linii metra M1 i M2
o wspolnym odcinku trasy,

Ruczaj
tagiewniki
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Lubostron Witosa

Kobierzyn Kurdwanow
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Wybrane parametry liczbowe metra w Krakowie (dzies powszedni, 2050):

ok. 280 tys. ok. 140 tys. ok. 7 tys.

pasazerow dziennie pasazerow przekraczajgcych pasazerow / godz. szczytu w
Wiste metrem w ciggu dnia jednym kierunku

Dla poréwnania - metro w Warszawie (dzien powszedni, obecnie)t:

Linia M2: Linia M1:

ok. 280 tys. ok. 400 tys.

pasazerow dziennie pasazerow dziennie

1 %eadba . PTErR—
Zrodto: ZTM w Warszawie: Informator statystyczny, pazdziernik 2024, nr X (367) =“= Studium kierunkéw
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Wybrane parametry liczbowe metra w Krakowie (dzies powszedni, 2050):

ok. 14 - 41 tys.

wejs¢ dziennie na gtéwne
stacje przesiadkowe

Dla poréwnania - metro w Warszawie (dzien powszedni, obecnie)t:

ok. 19 - 52 tys.

wejs¢ dziennie na gtowne
stacje przesiadkowe

1 %eadba: . R
Zrodto: ZTM w Warszawie: Informator statystyczny, pazdziernik 2024, nr X (367) =“= Studium kierunkéw
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Zatozenia ogdlne
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2. Zatozenia ogolne

Projektowanie zorientowane na pasazera - przysztego uzytkownika systemu metra

W pierwszej kolejnosci optymalizacja
rozwigzan z punktu widzenia pasazerow.

dostosowywane do rozwigzan

} Nastepnie: uwarunkowania techniczne
najkorzystniejszych pasazerow.

Caty proces kompleksowo zracjonalizowany i zbilansowany

MR studium kierunkéw
maaN rozwoju metra



£ Krakow o i
2. Zatozenia ogolne

Zatozenia zasadnicze ogdlne dla tras linii metra:
- zaprojektowane linie metra powinny by¢ srednicowe (z dopuszczeniem
przebiegéw tamanych w obszarze centralnym),

- nalezy dazy¢ do wytrasowania linii metra przez ciggte pasma zabudowy
wielokondygnacyjnej.

granica miasta

Zatozenia pozostate ogdlne dla tras linii metra: centrum

- trasy linii metra mozliwe proste w celu osiaggniecia wysokiej predkosci Q

komunikacyjnej,

Y

integracja z pozostatym system transportu zbiorowego,

prowadzenie tras metra przez osie pasm intensywnej zabudowy,

gestos¢ stacji to kompromis pomiedzy predkoscia komunikacyjna,
dostepnoscia przestrzenna i ekonomika.

linie Srednicowe

v

MR studium kierunkéw
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Uzasadnienia ogélne. Wybor korytarzy / pasm zabudowy / relacji
obstugiwanych przez metro
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. 3. Uzasadnienia ogoélne

odcinek wschodni
Zidentyfikowano obciazenie duzymi potokami (., i
pasazerskimi korytarza promieniowego centrum - :
ul. Bora-Komorowskiego - Nowa Huta:
ksztatt tuku,
ciggte pasmo zabudowy,
wyrozniajacy potencjat ruchotworczy
o$ korytarza na znacznym odcinku (Bora-

7,

2 2R

transportem szynowym.

v Suma powierzchni uzytkowej budynkéw [m?]

w heksagonie o boku 100 metréw (EGIB, 2024)

Priorytet do obstuzenia metrem S LS S
N N R R T 2
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3. Uzasadnienia ogoélne

Punkt wyjscia dla odcinka centralnego:

- przebieg w rejonie Dw. Gtéwnego,

- obstuga Starego Miasta,

- wezet przesiadkowy z Alejami Trzech Wieszczow.

Zachodni korytarz promieniowy:
- brak korytarza o porownywalnym potencjale
ruchotworczym jak korytarz ul. Bora-Komorowskiego -

Nowa Huta, N
- korytarz Krowodrza - Bronowice (Azory) - ciggtos¢ pasma ". ,'}\ L
zabudowy wielokondygnacyjnej, lecz mniejszy potencjat \ / N

ruchotworczy oraz atrakcyjna obstuga przez trase
tramwajowg Krolewska - Bronowicka

- nierédwnomierne obcigzenie potokami pasazerskimi
potencjalnej linii metra Bronowice - centrum - Nowa Huta.

MR studium kierunkéw
maaN rozwoju metra
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. 3. Uzasadnienia ogoélne

Wstepnie analizowane korytarze:

- Ruczaj - Kliny,

-» Podgoérze Duchackie,

- ul. Wielicka - Prokocim - Biezanow -
wprowadzenie trasy metra mozliwe tylko czesciowo

- Ptaszow - Rybitwy - niekorzystny okrezny
przebieg trasy

+ Debniki - Ludwinow - obstuga w kazdym

wariancie

MR studium kierunkéw
maaN rozwoju metra
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3. Uzasadnienia ogolne
odcinek po’rudniowy\/ W > Py
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Im dalej na wschdd potozony jest korytarz, tym bardziej o
trasa metra w relacji potudnie - centrum jest bardziej
okrezna i dtuzsza. Korytarze mozliwe do podtaczenia do
trasy metra kursujacego w relacji Nowa Huta - centrum:
- Ruczaj - Kliny,

- Podgoérze Duchackie,

- Prokocim - Biezanéw.

Zrezygnowano z trasy metra
przez rejon Uzdrowiska Mateczny

(ochrona waéd podziemnych). y
[ \ %
) 4 | , g 2o
v 2 3
- Ewentualne trasy metra biegnace do korytarzy Podgorze 2 ’ \ \ i Ll 7 )
. . . . . . . . S ’ B . LK - J
Duchackie, Prokocim - Biezanow maja przebiegi okrezne kT~ L o A L =2 —
w stosunku do najkrotszej mozliwej trasy. R A
. . . S _' ==
- Trasa metra w korytarzu Ruczaj - Kliny przebiega w g

______—

oddaleniu od Uzdrowiska Mateczny.
MR studium kierunkéw
=.“ rozwoju metra
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. 3. Uzasadnienia ogoélne

odcinek potudniowy y
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Porownanie tras metra w 3 korytarzach
pokazuje, ze najwieksza efektywnosc¢
zapewnia korytarz Ruczaj - Kliny:

- duze potoki pasazerskie,

- bardziej prosta i krotsza trasa.

=
g
ey

Obciazenie potokami
pasazerskimi obu promieni
trasy jest zblizone.
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. 3. Uzasadnienia ogoélne

odcinek potudniowy

-» Zidentyfikowano potencjat w obstudze
przez metro Kurdwanowa (czes¢
korytarza Podgorze Duchackie).

- W wyniku skierowania do
Kurdwanowa drugiej linii
metra zidentyfikowano

0 wzrost potokow
pasazerskich i wyréwnane
obciazenie ruchem obu
promieni wigzki linii metra.

MR studium kierunkéw
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3. Uzasadnienia ogdlne

podsumowanie

0 2 4km
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Uwarunkowania korytarzy promieniowych
dla metra przy zatozeniu kontynuacji trasy
z odcinka wschodniego:

. Korzystne
' Niekorzystne

BUIR studium kierunkow
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Uzasadnienia szczegotowe - odcinek centralny
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Gtoéwne zatozenia:

1.

Stacja metra Rondo Mtynskie (wezet
przesiadkowy).

Stacja metra Olsza (przesiadka na
kolej).

Stacja metra Rondo Mogilskie (wezet
przesiadkowy).

Stacja metra Dworzec Gtéwny (wezet
przesiadkowy).

Zapewnienie obstugi Starego Miasta
przez wiecej niz jedng stacje metra.
Wezet przesiadkowy z trasg
tramwajowa Karmelicka - Krélewska
- Bronowicka.

Wezet przesiadkowy z Alejami Trzech
Wieszczéw.

4. Uzasadnienia szczegétowe
odcinek centralny

MR studium kierunkéw
maaN rozwoju metra



st Krakow 4. Uzasadnienia szczegotowe

odcinek centralny

- Zatozenie dla uktadu stacji w scistym centrum miasta: podziat obstugi Starego Miasta i terenéw w okolicy
Plant na trzy stacje metra.

- Duze potoki pasazerskie stacji metra w scistym centrum - zasadnos¢ unikniecia kumulowania nadmiernych
tacznych potokéw w obrebie jednej stacji metra.

5, 92 1\
3 5 1IN

f\ z |l||

- Rekomendujemy obstuzenie
scistego centrum za pomoca
uktadu 3 stacji: Teatr Bagatela,
Stary Kleparz, Dworzec Gtéwny

MR studium kierunkéw
maaN rozwoju metra



st Krakow 4. Uzasadnienia szczegotowe
odcinek centralny

Po ulokowaniu stacji Teatr Bagatela zdecydowano o
usytuowaniu 2 kolejnych stacji w miejscach
waznych weztoéw przesiadkowych: ,
> Muzeum Narodowe - wezet przesiadkowy z {
Alejami Trzech Wieszczéw, z ciggiem Al. 3 Maja - ‘
Pitsudskiego i z Al. Focha ‘
> Rondo Grunwaldzkie - wezet przesiadkowy z \
ciggiem Monte Cassino - most Grunwaldzki i z \
ciggiem ul. Konopnickie;j. 3
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Podsumowanie
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5. Podsumowanie

> Proces projektowania sieci metra zostat zorientowany na pasazera

> Koncepcja sieci linii metra oraz ich szczegétowe przebiegi tras na poszczegdlnych

odcinkach zostaty zoptymalizowane

-> Rekomendowany wariant sieci metra
sktadajacy sie z wiazki 2 linii metra
M1 (Nowa Huta - centrum -
Opatkowice) i M2 (Nowa Huta -
centrum - Kurdwanéw) uznano za
najbardziej atrakcyjny, efektywny i
najlepiej wpisujacy sie w pozostaty
system transportowy miasta

Metro w Krakowie

o wezly przesiadkowe

' pozostale stacje

Kliny

Opatkowice

MR studium kierunkéw
maaN rozwoju metra



s § Krakow

METRO ,
W DOBRYM KIERUNKU a=f
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