WiS w prakiyce
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1. Czy opracowujgc dok. projektowg na budowe/przebudowe drég
publicznych korzysta Pani/Pan 2z wiedzy technicznej zawartej
w rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury wzorcach
i standardach o ktérych mowa w § 3 rozporzqdzenia w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dla drég publicznych?

Dlaczego nie¢ — najczestsze odpowiedzi

> Jest to zrodto pomocnicze, ale nieobowigzkowe.



2. Czy uwaza Pani/Pan, ze wiedza techniczna zawarta w WiS upro
projektowanie w stosunku do przepisow ujetych w uchylo
rozporzgdzeniu z 1999 roku w sprawie warunkéw technicz

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z 1999 r.

Dlaczego nie? — najczestsze odpowiedzi

» CzesSciowo uproscita, a czesciowo wprowadzita zbyt rygorystyczne wymagania,
np. wymagane szerokosci strefy bez przeszkod,

> Problematyczna jest kwestia strefy bez przeszkod (jest ona nierealna do spetnienia
na poziomie drog gminnych i powiatowych,

> Wytyczne WIS nawigzujg do nagjlepszych, moim zdaniem, "wytycznych

projektowania drog" z lat 80-tych.



2.c.d

> Imiana rozporzgdzenia wprowadzita diametralnie inne podejscie do projektowania niz bylismy
przyzwyczajeni przez ostatnie cwier¢ wieku (a moze i dalej, bo poprzednie podejscie
byto kontynuacjqg ujetg w rozporzgdzeniu z 1999 r.). Nie poszto za tym wydawanie komentarzy,
ktore ujednolicityby interpretacje pozostawiajgc znaczng doze zapisdw niejasnych, mozliwych do
indywidualnej interpretacji. W efekcie koncowym przerzucono na projektanta cate ryzyko
zwigzane z podejmowanymi decyzjami nie patrzgc na poziom doswiadczenia (stanowisko
projektanta jest zero-jedynkowe — projektant z rocznym doswiadczeniem jest rowny projektantowi
z 20 letnim doswiadczeniem). Moze to skutkowac powstaniem bteddw i wrecz rozwigzan
zagrazajgcych BRD. Ostatecznie, usuwajgc par. 3 z rozporzgdzenia pozostawiono projektantow
»Na pastwe losu” poniewaz tylko od ich charakteru zalezy na ile ugng sie przez wykonawcami
myslgcymi wytgcznie w jednostkach ,,Zt". Dodatkowo w dziataniach ministerstwa takze widac,
ze nie traktujg tej zmiany powaznie (zrzucajgc cate ryzyko na projektantow) poniewaz pomimo
tego, ze minety 3 lata od wprowadzenia nowego rozporzgdzenia katalog WIS jest dalegj
niekompletny, a wiele z WR-D wymaga zmian i poprawek. Ostatecznie za ,,zwiekszeniem prestizu
zawodu projektanta” tak postulowanego przez dwczesnego ministra nie poszty zadne kwestie
finansowe, a projektanci zamiast utrzymywac jednoraki standard projektowania na terenie catej
Polski majg mozliwosc stosowania roznych odniesien w postaci wiedzy technicznej, niekoniecznie

aktualnej, ale najwazniejsze, ze ,,ma byc tanio”.



3. Czy korzysta Pani/Pan ze szkolen dotyczgcych
rekomendowanych WiS?

Dlaczego nie¢ — najczestsze odpowiedzi

> Nie korzystam gdyz jeszcze nie znalaztem zadnego szkolenia z tego zakresu. Chetnie bym
wzigt udziat w takim szkoleniu.

» Nie widziatam takich szkolen, nie docierajg do mnie takie zaproszenia.

> Nie ofrzymatam ofert dot. szkolen ww. zakresie.

> Nie wiem czy i kto organizuje takie szkolenia. Szkolenia powinny byc¢ bezptatne. Moze Izby
Inzynierdw, do ktdrych inzynierowie zmuszeni sq nalezec i optacac tak duze sktadki, mogtyby
prowadzi¢ takie szkolenia, oczywiscie bezptatnie.

> Szkolenia te majg charakter teoretyczny, stanowq tylko odtworzenie i omdwienia zapisow w
WiS. Brakuje w szkoleniach analizy poprzez, przedstawienie praktycznych i trudnych
przyktaddw projektowania drég i ich elementow w szczegdlnosci na terenach o zwartej

zabudowie i sposobu ich rozwigzania.



4. Czy uwaia Pani/Pan, ze nalezy kontynuowac¢ prace nad
wdrazaniem nowych wytycznych, badz zmiane juz wydanych?

<

Tak
87%

Dlaczego Tak? — najczestsze odpowiedzi

> Powinien zosta¢ opracowany spojny i przejrzysty zestaw WRD, ktory bedzie miat duzg
warto$¢ dla projektantéw i zarzgdcow drog,

> Tak, ale trzeba to traktowac jaoko wiedze uzupetniajgcg, moze podstawowq
dla nowych/mtodych projektantow. Nalezy skoordynowac WIS-y miedzy sobq, by byty spdjne

> Skoro juz kto§ podjgt decyzie o wprowadzeniu WiS to powinien doprowadzi¢ sprawe
do konca. Bardzo wazne wytyczne dotyczgce projektowania ulic ciggle sg w przygotowaniu.

» Obecne wzorce 1 standardy wymagajg doprecyzowania. Niezbedne jest usuniecie
niespojnych zapisdw oraz dostosowanie wytycznych do realnych warunkéw projektowych w

szczegodlnosci dotyczy to drog powiatowych i gminnych.



5. Czy widzisz zagrozenia wynikajgce 1z uchylenia
§ 3 rozporzgdzenia z dnia 24 czerwca 2022 roku w brzmieniu:

wJezeli w przepisach rozporzgdzenia nie okreslono warunku lub okreslono
go w sposob ogolny, droge projektuje sie, buduje, przebudowuje lub uzytkuje
zgodnie z zasadami wiedzy technicznej zawartej w szczegolnosci:
l.Wewzorcach i standardach rekomendowonych przez ministra wtasciwego
do spraw transportu 2. W Polskich Normach"

Dlaczego Tak? — najczestsze odpowiedzi

Zbyt duza dowolnos¢ jezeli, ktos podejdzie do tematu tylko zeby ,zrobic”, a nie zeby byto bezpiecznie
i funkcjonalnie to bedzie duzy problem.

Tak, spowoduje to odstgpienie od stosowania WIS przy tworzeniu dokumentacji projektowej, zagrozi
tworzeniem bezpiecznych rozwigzan, a powotywanie sie na WiS w przypadku konfliktowych rozwigzan stanie
sie niemozliwe.

W  przypadku usuniecia zapisu Projektant nie bedzie miat mozliwosci egzekwowania parametrow
technicznych, ktdre spetniajg przede wszystkim parametry bezpieczenstwa.

Obawiam sie, ze powstanie niejednolity standard projektowania w Polsce. Choc¢ formalnie WiS zawsze byty
dobrowolne, to § 3 petnit funkcje porzgdkujgcqg, nadajgc kierunek projektowy.



5. cd.

Dlaczego Tak? — ngjczestsze odpowiedzi

WIS traktowane sqg przez niektére Zarzgdy Drog, jako jedyne obowigzujgce przepisy dotyczgce
projektowania. A wytyczne WIS nalezy traktowac tak jak byto to zapisane w paragrafie 3, czyli
projektowanie, budowa drog odbywac sie ma zgodnie z rozporzgdzeniem, a w przypadku braku
lub ogdlinych zapisdow stosowac wiedze techniczng zawartg miedzy innym w WiS.

Nie, uchylenie przepisu §3 rozporzgdzenia z dnia 24 czerwca 2022 roku porzgdkuje sprawe
nieprawidtowej interpretacji tego przepisu, ze droge nalezy bezwzglednie projektowac wg WiS.
Przepis ten wprowadzat w btgd co do dobrowolnego charakteru wymienionych w przepisie
dokumentow, o ktorym przesqgdza art. 17 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889). Przywotany art. 17 ust. 4 te] ustawy brzmi: ,4. Wzorce
i standardy, o kitérych mowa w ust. 3, stanowiq jeden ze zbiorow zasad wiedzy technicznej
w rozumieniu art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane i sg stosowane

dobrowolnie.”



6. Inne spostrzezenia dot. WiS

> WR-D sg pomocne przy aktualnie obowigzujgcych przepisach techniczno-

budowlanych. Sg bardzo szczegotowe ale jednak pomocne. Sprawdzajgcy nie
zawsze chcq byc¢ zgodni z rekomendowanymi wzorcami i standardami.

Brak kompletu WIS jest sygnatem, jak niepowaznie Ministerstwo podchodzi do zmian,
ktore samo zainicjowato. Usuniecie par. 3 wynikato z innych przestanek niz tych, jakie
Ministerstwo wyjasniato. Wystarczy poczytac uwagi konsultacyjne, jakie byty
dotgczone do projektu zmiany rozporzgdzenia. NIKT nie wnioskowat o usuniecie par.
3, a jedynie np. o usuniecie wyliczenia "w szczegolnosci' lub podobnych dziatan.
Ale wszyscy widzieli potrzebe utrzymania tego paragrafu.

Powinna byC wieksza wspotpraca miedzy zamawiagjgcym a projektantem.
To w wiekszosci zamawidjgcy narzuca rozwigzania (nie do konca zgodne
z przepisami i z WIS) | nakazuje projektantowi wystepowanie o odstepstwa

lub wprowadzenie rozwigzan, z ktdérymi projektant nie zawsze sie zgadza.



6. cd.

WiS-y powinny stanowi€¢ dokument prawny i powinny byc¢ obligatoryjne do
stosowania.

Opracowywanie WIS powinno byc kontynuowane, a ich stosowanie obligatoryjne,
jako zatgczniki do rozporzgdzenia MI. Poniewaz likwidacja poprzednich warunkow
technicznych w 2022r. ograniczyta znaczng ilos¢ wymagan w tresci rozporzgdzenia,
celem umieszczenia ich w WIS, w zwigzku z tym istnieje pilna potrzeba przywrdcenia
tych wymagan do fresci rozporzgdzenia, w przypadku podfrzymania uchylenia §3
rozporzgdzenia z dnia 24 czerwca 2022 roku.

Przede wszystkim wystepujq braki i niescistosci w WiS-ach, przydatoby sie jedno
miejsce/ do ktdrej po stwierdzeniu nieprawidtowosci lub brakdw mozna bytob to
zgtosic.

W mojej ocenie WIS w czesci sg dokumentami teoretycznymi, akademickimi

nieprzystosowanymi do praktycznych aspektow projektowania drog.



Podsumowanie

Na podstawie ankiety mozna sformutowaé nastepujgce
najwazniejsze wnioski

KoniecznosC kompleksowej aktualizacji oraz ujednolicenia WiS. Niezbedne
jest usuniecie niespojnosci, akiualizacja zapisow oraz dopasowanie
Wytycznych do realnych warunkow projektowych, w szczegdlnosci dla drog
gminnych i powiatowych.

Potrzeba wydania jednolitych komentarzy i interpretacji przepisow.
W odpowiedziach podkreslano brak spojnych, oficjalnych objasnien
do obowigzujgcych przepisow techniczno-budowlanych. Niejasne zapisy
powodujg rozbieznosci w  stosowaniu,  konflikty  interpretacyjne
ze sprawdzajgcymi i zamawigjgcymi oraz zwiekszajq ryzyko btedow.

Projektanci poftrzebujg praktycznych, systemowych szkolen. Projektanci
wskazujg na poflrzebe programow szkoleniowych zawierajgcych przyktady
rzeczywistych sytuacii projektowych, analize problemow
I omowienie sposobow ich rozwigzania. Wskazane bytoby zaangazowanie
Izb Inzynierow do organizowania szkolen. Nalezy rozwazy¢, czy do
prowadzenia szkolen Ministerstwo nie powinno powotac odpowiedni zespot
ludzi, ktorzy w sposob jednolity bedqg przekazywac wiedze zawartg w WiS-
ach i jednoczesnie przekazywac spojng interpretacje.



Podsumowanie, cd.

Uchylenie § 3 rozporzgdzenia zwigkszyto poziom niepewnosci. Czesc
projektantow uwaza fo za uporzgdkowanie sytuacii prawnej, jednak
wielu widzi w tym zagrozenie. W ocenie wielu projektantdw moze to
skutkowac zmniejszeniem  standardow  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego oraz utrudnieniem stosowania witasciwych rozwigzan
projektowych.

Wskazano na niewystarczajgcg wspotprace pomiedzy projektantami
a zamawiajgcymi. Z ankiet wynika, ze zamawiajgcy czesto narzucajq
rozwigzania fechniczne niezgodne z obowigzujgcymi przepisami
lub wzorcami. Projektanci fracg narzedzie, ktdére pomagatoby
egzekwowac bezpieczne i poprawne rozwigzania.

Proces wdrazania WIS powinien zostaC dokonczony. Brak petnego
zestawu wzorcow i standardow jest odbierany jako brak konsekwencii
we wdrazaniu zmian. Jesli wzorce | standardy majg byC stosowane,
powinny tworzy¢ kompletny, spojny i aktualny zbior.

W celu zapewnienia wysokiej jakosci projektow drogowych konieczne
jest uzupetnienie brakujgcych pozycji oraz ciggta akfualizacja
juz istniejgcych.



PODSUMOWANIE: Wyniki obu ankiet sg wyjatkowo spojne.

Projektanci i zarzadcy drog majq zblizone problemy i oczekiwania wobec WIS.

KLUCZOWE POSTULATY (Aby WiS byly potencjatem):

Q — Q} @3 1. UPROSZCZENIE dokumentow
g\@ g pNY O O % % 2. UZUPEENIENIE tresci

0 “ LJ 3. DOSTOSOWANIE do realiow zarzadcow
PROJEKTANCI ZARZADCY DROG

SAMORZADOWYCH 4, ZAPEWNIENIE PRAKTYCZNYCH NARZEDZI
El

wdrozeniowych

[ Obie grupy chcg korzystac z WiS - ale tylko wtedy, gdy beda one REALNYM WSPARCIEM, a nie bariera. J
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